GMINA ZLAWIES WIELKA

7

N

STRATEGIA ELEKTROMOBILNOSCI
DLA GMINY ZEAWIES WIELKA NA LATA
2019-2035

Ztawies$ Wielka, listopad 2021r.




1.1.  CelizZaKres OPraCoOWANIA. ...........ccuuiiiiiiiiie ettt e e e et e e e et e e e e s bbe e e s e abeeeseateeesanteeeeennseeeeensees 4
1.2, ZEOOIA PraWa. ...c.oeeveeeiceeeeeee ettt ettt ettt ettt ae sttt ettt ettt s ettt n ettt ene et ereneas 5
1.3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego. .............ccccccooeieiiiiieeeccciee e, 6
1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego. ...........cccceeiiiiiiiiiiiiii e 8
1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego. ............ccccccceeeennes 13
1.6. Plan gospodarki niskoemisyjnej (PGN). ............cccooiiiiiiiiiiiiie et 14

STAN JAKOSCI POWIETRZA.....coveviieieeieteteteisseses st sss s st et s bbb st et b sas s s asaeseseses s snasaesesasasas 16
2.1. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NOX, PM 10, PM 2,5, BaP). .........ccccoviieieiieeecieee et 16
2.2. Metodologia obliczania wskaZnikOW zanieCzySzCzen. .............cceevveeeciieeiiie e 18
2.3. Czynniki wplywajace na emisje zani@CzySzZCZeN. .............ccoecvviiiiiciiiiiicciiie e eree e 21
2.4. Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacja. ...........ccocecvvvveeeeeeeeiccnnneneeeeenn. 29
2.5. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci. .....38
2.6. Projekt monitoringu jakosSCi POWIELIZa.............ccccvviiiiiiiii et nrae e 39

STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYIJNEGO W JST...couiiiuiiiiiiieeieesiee sttt ettt e st sreesaee e e 43
3.1, Struktura Or8aniZACY Na...........ccooiciiiiiiiiiieeccieee e ccreee et e e e s ette e e e s sbte e e e ssbeeeeesbteeessbtaeesssraeessanseeassnns 43
3.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny.............cccccciiiviiiii e 45
3.3. Pojazdy 0 napedzie SPaAliNOWYM. ............coiiiiiiiiiiiiie et e e e s are e e e s erraeaesans 49
3.4. Pojazdy napedzane gazem zmiennym lub innymi biopaliwami. ....................ccccoiiiiiin 53
3.5. Pojazdy o0 napedzie elektryCznym. ..............ccooiiiiiiii it 54
3.6. 0Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania. ...............ccccoeeeiiiiiiiiiiie e 54
3.7. Parametry ilosciowe i jako$ciowe istniejacego systemu transportu.............cccceceveeerciieeieiieeeenns 54
3.8. Istniejacy system zarzadzania. .............ccoeiiiiiiii i e s raeeeeaes 64

3.9. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do stanu

[ 22 To =T =Y -{ o TS PURRR 64
3.10. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw jakosciowych i iloSciowych
systemu, w tym inwestycji 0dtworzenioWych...............cccvviiiiiiii i 65
OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JST...eeiiiiiiiiiiiiiteeee ettt e e et te e e e e e seereeeeee e 66
4.1. Ocena bezpieczennistwa energetycznegO JST. ...........ooeiiiiiiiieeiiie et e et e e s e e e e eaaee s 66

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa

alternatywne w okresie do 2025r. w oparciu 0 program rozwoju gminy. .........ccccccceeeereveeeercneeeesinneeennns 68

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JST....cviieivveieieeieieeieiesae et sesae s ssesse s snaesans 68
5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu 0beCnego...............coouuriiiiiii i 68
5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego. ..............cccccoeciiiiiinnn. 69
5.3. Screening dokumentow strategicznych powigzanych.................cccccoooiiiiiiiii e 69




5.4.  Priorytety FOZWOJOWE .......ccccviiiiiiiiiie ittt e e e sttt e e s s bee e e s sbteeessbeeeessstaeeesantaeessnns 74
5.5. Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb ...l 77
6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W IST ...ocvvvererereteteteteteeceeeseeseesesesesesssesesesesesesesesesesesesesesessens 79

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrazania strategii elektromobilNOSCi.............coccoeviiiiiiiii i 79

6.1.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan, w tym instytucjonalnych i
administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci .......cceeevcvieeeiiiee e, 79

6.1.2. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym rodzaj
napedu pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastgpienie pojazdow

LY oF= 1 L1211 1TAY ol o VAP 79
6.1.3. Opis i charakterystyka wybranej technologii fadowania i doboru optymalnych pojazdéw z

uwzglednieniem pojemnosci baterii i MozliwoSci PrzeWozoWyCh.........ccccvvvveeeiieiiicciieeee e, 82
6.1.4. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw tadowania............ 84

6.1.5. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym 0s6b NiepetnOoSPrawnyCh.........ooo i 84

6.1.6. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych ............. 86

6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju

ElEKErOMODIINOSC ...ttt st sttt b e b e aee e 88
6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii.......cccccceecveeeeeccieeeccciee e, 89
6.1.9. ANQLIZA SWOT .ttt sttt ettt e b e s bt e s bt e satesabe et e et e e bt e smeeemee et e enseeneens 90
6.1.10. Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci. ................ 90
6.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej strategii...........c..ccccecvvvvrviineiincnnn. 102
6.3.  Zrodta fINANSOWANIA ..........cuvieiiieceiceee ettt bbbttt 103

6.4. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian

klimatu oraz odpornosci na kleski ZyWiotoOWe...................coooeiiiiiiciiic e 104
6.5. Monitoring wdrazania Strategii ...........c..cceeviiiiiiiiie e 105
Y o1 30 - 1 1= PP 107
8. SIS RYCIN e 108




1. WSTEP.

1.1.Cel i zakres opracowania.

Elektromobilnos¢ jako recepta na kryzys klimatyczny i narzedzie do walki z zanieczyszczeniem srodowiska,
jako jeden z gtoéwnych czynnikéw ksztattujgcych wspodtczesny system transportowy, ma istotny wptyw na
funkcjonowanie globalnej gospodarki i wpisuje sie w paradygmat dywersyfikacji Zrédet energii oraz
zmniejszania zaleznosci od ropy naftowej. Elektromobilnos$¢ istotnie odziatywuje na rynek motoryzacyjny,
energetyczny oraz w sektor zajmujacy sie innowacyjnymi technologiami, jak réwniez aspektami
magazynowania energii i produkcji baterii.

Rynek pojazdéw elektrycznych w Polsce znajduje sie w fazie tworzenia. Swiadczy o tym brak infrastruktury
tadowania, sladowe zapotrzebowanie na takg ustuge w miejscach, gdzie infrastruktura powstata, jak
rowniez mata sprzedaz samych pojazdédw. Stosowanie napedu elektrycznego ogranicza emisje pytow i
gazow szkodliwych dla zdrowia i Srodowiska oraz emisje CO, przez pojazd, eliminujac proces spalania
weglowodoréw (benzyny, oleju napedowego). Stopien, w jakim naped elektryczny zmniejsza globalnie
emisje zanieczyszczen gazowych, pytowych i CO,, zalezy oczywiscie od sposobu wytwarzania energii
elektrycznej. Udziat w produkcji energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych lub elektrowni atomowej
zwieksza istotnie walor ekologiczny napedu elektrycznego.

Rozwdj elektromobilnosci stwarza realne perspektywy na poprawe jakosci powietrza w Polsce. Spdjne
dziatania w zakresie elektryfikacji transportu powinny by¢ prowadzone réwnolegle z likwidacjg niskiej emisji
pochodzacej ze spalania paliw statych w przydomowych instalacjach oraz promowaniem przejscia na
ogrzewanie elektryczne.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Ztawie$s Wielka na lata 2019-2035 jest dokumentem
strategicznym, zawiera analize stanu jakosci powietrza na terenie gminy, wyznacza giéwne cele
i priorytety dziatan w zakresie ograniczenia zanieczyszczen niskiej emisji, wzrostu efektywnosci
energetycznej i przeprowadzenia gtebokiej analizy ekonomicznej. Dzieki konsultacjom spotecznym (ankieta)
dokument uwzglednia zachowania, preferencje oraz mozliwosci uczestnikdw systemu komunikacyjnego w
zakresie mobilnosci na terenie gminy. Ponadto zawiera przeprowadzong analize SWOT, harmonogram i
plan rozwoju elektromobilnosci. Wszystko to wptynie na rozwdj transportu publicznego i prywatnego pod
wzgledem innowacyjnym i ekologicznym, przyczyniajac sie do poprawy jakosci powietrza, ograniczenia
zanieczyszczen srodowiska na terenie Gminy Ztawie$ Wielka, jak i poza nig. Celem dokumentu jest dgzenie
do realizacji zasad zréwnowazonego rozwoju w zakresie mobilnosci na terenie gminy poprzez stworzenie
warunkéw do rozwoju elektromobilnos$ci. Poprawa stanu powietrza dzieki rozwojowi elektromobilnosci
wpltynie wiec nie tylko na poprawe zdrowia publicznego, lecz rdwniez na ograniczenie zniszczen i
zanieczyszczen w srodowisku naturalnym. Rozwdj elektromobilnosci istotnie przyczyni sie do ograniczenia
hatasu o pochodzeniu komunikacyjnym.

Opracowana Strategia postuzy do realizacji celéw wynikajgcych m. in. z dyrektywy 2014/94/UE, z Programu
Rozwoju Elektromobilnosci w ramach Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, w tym w szczegdlnosci
z Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych oraz Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.




Dokument opracowany zostat przy wspétfinansowaniu ze Srodkéw z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach umowy nr 697/2019/Wn-02/0A-10/D z dnia 19.12.2019 r.
konkursu GEPARD Il —transport niskoemisyjny. Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci.

1.2.Zrédta prawa.

Elektromobilnos¢ w Polsce jest zagadnieniem wcigz rozwijajgcym sie, co wynika gtéwnie z kwestii
ekonomicznych. Rozwéj elektromobilnosci usankcjonowany zostat w momencie przyjecia Dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, ktore
majg stuzy¢ zmniejszeniu oddziatywania transportu na S$rodowisko. Wsrdd paliw alternatywnych
wymieniono przede wszystkim energie elektryczng, woddr, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowane,
gaz ziemny CNG i LNG oraz gaz ptynny LPG. Zgodnie z przepisami unijnymi panstwa cztonkowskie Unii
Europejskiej zobowigzane zostaty do rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych, m.in. punktéw
tadowania pojazddw elektrycznych, czy tez infrastruktury do tankowania gazu ziemnego. Najwazniejsze cele
dokumentu: dazenie do redukcji negatywnego wptywu transportu drogowego na S$rodowisko oraz
zmniejszenie zaleznosci od dostaw ropy naftowej spoza Wspdlnoty poprzez stworzenie kompleksowej
infrastruktury, pozwalajacej na fadowanie pojazddéw zasilanych alternatywnymi zrédtami energii; podstawa
do wyznaczenia kierunkow polityk krajowych poszczegdlnych panstw cztonkowskich w zakresie rozwoju
i promowania stosowania paliw alternatywnych oraz niezbednej na te cele infrastruktury w sektorze
transportowym; obowigzek rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych w okreslonych terminach
(m.in. punkty tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowanie gazu ziemnego).

Przyjecie dokumentu na poziomie europejskim przyczynito do przyjecia przez Rade Ministréw dokumentéw
strategicznych, tj. Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” oraz Krajowych ram
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci” okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdéw elektrycznych w naszym kraju oraz identyfikuje potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. Dokument ma charakter programowy, adresowany do
administracji rzagdowej. Stanowi réwniez informacje dla podmiotéw zainteresowanych wdrazaniem
elektromobilnosci.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych implementuja regulacje europejskie
dotyczace m.in. warunkédw budowy infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.
Ponadto dokument zawiera ocene aktualnego stanu i mozliwosci przysztego rozwoju rynku w odniesieniu
do paliw alternatywnych oraz niezbedne instrumenty wspierajgce osiggniecie tych celéw i niezbedne do
wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”.

Na podstawie przyjetych przez Rade Ministréw powyzszych dokumentdéw, uchwalona zostata ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. Dokument wdraza zapisy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE oraz wprowadza zobowigzania dla samorzgdow
terytorialnych. Okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie
wraz z warunkami technicznymi, okresla obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie jej rozwoju oraz
infrastruktury towarzyszacej, obowiazki informacyjne, warunki funkcjonowania stref czystego transportu.




Wszystkie instrumenty jakie zostaty zaprojektowane w przedmiotowej ustawie zmierzajg do
upowszechnienia pojazddw napedzanych elektrycznie zaréwno w transporcie publicznym, jak
i prywatnym.

Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (z perspektywa do 2030 r.) nakresla uwarunkowania, cele
i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym i przestrzennym
w perspektywie roku 2020 i 2030. Nakre$la nowy model rozwoju jako odpowiedzialny oraz spotecznie
i terytorialnie zréwnowazony, co niewatpliwie jest tozsame z celami i zadaniami wskazanymi w Strategii
Elektromobilnosci. Opartego o indywidualny potencjat terytorialny, inwestycje, innowacje, rozwéj, eksport
oraz wysoko przetworzone produkty. Nowy model rozwoju zaktada odchodzenie od dotychczasowego
wspierania wszystkich sektoréw/branz na rzecz wspierania sektoréow strategicznych, mogacych staé sie
motorami polskiej gospodarki. Dokument podnosi kwestie dynamicznego rozwoju przejazdu pojazdéw
osobowych i ich wptyw na zanieczyszczenie powietrza. Daje narzedzia i wyznacza kierunku rozwoju
zaréwno infrastruktury jak i pojazddw z alternatywnym napedem.

1.3.Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego.

Strategia Rozwoju Gminy Ztawie$ Wielka na lata 2015-2023 stanowi kluczowy dokument planistyczny,
okreslajacy gtéwne kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego oraz podstawowe narzedzia realizacji celow
dla obszaru gminy. Dokument przygotowany w oparciu o zebrane dane i materiaty, opinie i uwagi
spotecznosci lokalnej, jak réwniez w oparciu o dotychczasowe doswiadczenia zwigzane z wyznaczaniem
celéw strategicznych w ramach poprzednich strategii. Niniejszy dokument stanowi kontynuacje
dotychczasowej idei —docelowej wizji gminy Ztawie$S Wielka jako zapewniajgcej wysoki standard zycia
mieszkancow, bezpiecznej i konkurencyjnej pod wzgledem rozwoju zawodowego, spotecznego,
kulturalnego, a takze wykorzystujgcej posiadany potencjat i zasoby w sposéb zréwnowazony i efektywny.
Jest to wizja dtugofalowa, stanowigca efekt wszystkich dziatan podejmowanych na terenie gminy przez
podmioty z rdéinych sektorow, wptywdéw wewnetrznych i zewnetrznych (zdefiniowanych w ramach
analizy SWOT). Woyznaczenie priorytetowych kierunkéw dziatan, zaplanowanych do realizacji
w okre$lonych ramach czasowych bedzie stanowito uszczegdtowienie dla ogdlnej wizji stanu docelowego.
Konsultacje z mieszkaricami pokazaty, ze misja przyjeta w ramach strategii rozwoju gminy na lata 2008-
2016 nie wymaga aktualizacji i nadal obejmuje gtéwne kierunki rozwoju w skali krétko-
i dtugoterminowej.

Misja:

Gmina Ztawies Wielka nowoczesng, preznie rozwijajaca sie gming, przyjazna dla mieszkancow
i gosci oraz atrakcyjna dla inwestorow.

Zgodnie z przyjeta misjg, gmina Ztawies Wielka ma sta¢ sie gming przyjazng dla mieszkancow
i gosci oraz atrakcyjng dla inwestorow, co wprowadza granice dziatan pod wzgledem podmiotowym
— realizacje potrzeb okreslonych grup i podmiotéw.

Gtéwne obszary problemowe to:

— stabo rozwinieta infrastruktura techniczna (zty stan drég gminnych i powiatowych),




— brak dostepu do sieci wodno-kanalizacyjnej dla wszystkich mieszkaricow,

— niewystarczajaca liczba chodnikéw i oswietlenia ulicznego),

— niewystarczajgco rozwinieta infrastruktura spoteczna (brak ztobkdéw, szkdét ponadpodstawowych,
rozbudowanej oferty ustug medycznych oraz osrodkéw opieki spotecznej, niewystarczajgca i mato
atrakcyjna oferta spedzania wolnego czasu),

— niski wskaznik wyksztatcenia mieszkarncow,

— niskie zarobki mieszkancow,

— brak atrakcyjnych inwestoréw na rynku,

— brak zintegrowania wieloletnich mieszkancéw gminy z nowoprzybytymi.

W oparciu o powyzsze ustalenia, wyznaczone zostaty nastepujgce cele strategiczne:
Cel I: Poprawa atrakcyjnosci obszaru gminy do 2023 r.
Cel Il: Rozwdj przedsiebiorczosci na obszarze gminy do 2023 r.

Cel lll: Aktywizacja mieszkancow obszaru do 2023 r.

CEL I: Poprawa atrakcyjnosci obszaru gminy do 2023 r.

Poprawa infrastruktury zaréwno w odniesieniu do podniesienia standardéw drég lokalnych, rozbudowy
sieci wodnej i kanalizacyjnej, jak rowniez modernizacji i doposazenia szkét czy ochrony $rodowiska
naturalnego.

Dostep do infrastruktury utatwi komunikacje wewnatrz i na zewnatrz gminy, umozliwi zwiekszenie
liczby i jakosci dziatan osrodkdw, zacheci mieszkancéw do wiekszej aktywnosci. W efekcie pozwoli to na
zwiekszenie zainteresowania osOb spoza obszaru, zaréwno gosci — turystow, jak i przedsiebiorcow -
inwestorow.

W skali demograficznej bedzie to dziatanie wspierajgce utrzymanie sie pozytywnego trendu wzrostu
liczby mieszkanncow, w tym dodatniego salda migracji. Poprawa atrakcyjnosci obszaru umozliwi takze
zrébwnowazony rozwdj catej gminy, niezaleznie od jej obecnego charakteru (zdiagnozowany podziat terenu
na czesc rolniczg i podmiejska).

Osiggniecie tego celu strategicznego bedzie mozliwe dzieki celom operacyjnym oraz
skonkretyzowanym przedsiewzieciom, ktére zostaty ustalone podczas konsultacji z wladzami gminy i
lokalng spotecznoscia.

Cele operacyjne:

— Rozbudowa i poprawa standardu infrastruktury publicznej (komunikacyjnej, uzytkowej, kulturalne;j,
spotecznej, rekreacyjnej i turystycznej) do 2023 r.
— Ochrona lokalnych zasobow przyrodniczych i sSrodowiska naturalnego do 2023 r.

CEL Il: Rozwdj przedsiebiorczosci na obszarze gminy do 2023 r.

Wzmocnienie lokalnej gospodarki, rozumiane jako wzrost liczby miejsc pracy na lokalnym rynku oraz wzrost
liczby przedsiebiorstw. Konieczne jest odpowiednie przygotowanie warunkéw dla rozwoju




gospodarczego oraz odpowiednie wypromowanie gminy jako terenu przyjaznego dla inwestoréw i
przedsiebiorcow.

Cel operacyjny - Wsparcie dziatalnosci lokalnych firm i tworzenie warunkdéw sprzyjajgcych tworzeniu
nowych podmiotdw gospodarczych i miejsc pracy dla mieszkarncéw do 2023 r.

CEL Ill: Aktywizacja mieszkanncéw obszaru do 2023 r.

Prawidtowy, zréwnowazony rozwdj gminy moze nastgpi¢ jedynie poprzez zintegrowanie dziatan
inwestycyjnych, gospodarczych z dziataniami na rzecz rozwoju spofecznego. Aktywizacja mieszkancéw
w tym zakresie bedzie odbywata sie na kilku ptaszczyznach: zwiekszenie zaangazowania spotecznosci
lokalnej w rozwéj gminy, integracja mieszkaicdw oraz zwiekszenie ich wiedzy i kompetencji, dzieki
czemu beda nie tylko uczestniczyli w wydarzeniach edukacyjno-kulturalnych, ale takze beda
podejmowaé wiasne inicjatywy. Kluczowe dla zwiekszenia zaangazowania mieszkancéw jest wsparcie
sektora pozarzgdowego, w tym nawigzanie wspotpracy z juz istniejgcymi organizacjami oraz aktywne
wspieranie powstawania na terenie gminy nowych podmiotéw ekonomii spotecznej.

Cele operacyjne:

— Zwiekszenie zaangazowania mieszkancéw w rozwdj gminy do 2023 r.
— Podniesienie wiedzy i kompetencji mieszkaricow do 2023 r.
— Poprawa integracji mieszkancéw gminy oraz rozwaj oferty spedzania czasu wolnego do 2023 r.

1.4. Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego.

Gmina Ztawie$S Wielka potfozona jest w s$rodkowej czesci wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego,
w powiecie torunskim, zajmujac obszar 178 km?. Umiejscowiona jest ona pomiedzy dwoma najwiekszymi
osrodkami wojewddztwa Toruniem i Bydgoszczg, w zwigzku, z czym wykazuje szereg cech zurbanizowanego
obszaru podmiejskiego. Gmina wchodzi w sktad bydgosko — toruniskiego obszaru metropolitarnego.

W jej sktad wchodzi 18 sotectw: Cegielnik, Cichoradz, Czarne Btoto, Czarnowo, Goérsk, Gutowo, tazyn,
Pedzewo, Przysiek, Rozgarty, Rzeczkowo, Siemon, Sktudzewo, Stary Torun, Toporzysko, Zarosle Cienkie,
Ztawie$ Mata, Ztawie$s Wielka. Graniczy z gminami: Dgbrowa Chetminska, Unistaw, Wielka Nieszawka,
tysomice i tubianka oraz miastami: Solec Kujawski, Torun i Bydgoszcz. Od strony potudniowej i czesciowo
zachodniej jej naturalng granicg jest rzeka Wista.

Gmina rozcigga sie wzdtuz prawego brzegu Wisty. Pod wzgledem fizycznogeograficznym (wedtug podziatu
Polski J. Kondrackiego, 1988 r.), obszar gminy lezy na prowincji Niz Srodkowoeuropejski, podprowincja
Pojezierze Potudniowobattyckie, w obszarze dwdch jednostek Pojezierze Chetminsko Dobrzynskiego -—
Pojezierza Chetminskiego i Kotliny Toruisko - Eberswaldzkiej, stanowigcej fragment obszaru chronionego
krajobrazu tzw. obszar strefy krawedziowej Kotliny Torunskiej.

W srodowisku przyrodniczym gminy mozna wyrdznic trzy podstawowe typy krajobrazu naturalnego: dno
doliny, strefe zboczowg i wysoczyzne morenowa. Zaznacza sie wyrazna rdznica pomiedzy czescig potnocng
i potudniowg gminy. Charakteryzowany teren obniza sie z pétnocy na potudnie. Czes¢ pétnocna obejmuje
obszary wysoczyznowe o wysokosciach bezwzglednych wynoszacych do 40 m n. p. m., z najnizszym
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punktem w czesci potudniowo — zachodniej 29,5 m n.p.m.. Najwieksze urozmaicenie rzezby i deniwelacje
terenu wystepujg w strefie krawedziowej wysoczyzny morenowej, osiggajgc 30 — 40m.

Ryc. 1. Gmina Ztawies Wielka na tle podziatu administracyjnego

Pomorskie

Warmirisko-mazurskie

Mazowieckie

Wielkopolskie

Granica wojewddztwa
Granica powiatu

Granica gminy

o|[]

Gmina migjska
Miasto na prawach powiaty BYDGOSZCZ
Powiat TUCHOLSKI
Grmina Uniskaw

Granica Gminy Zawics Wicka  e—

Zrédfo: http://www. coi.kujawsko-pomorskie.pl/zasoby/File/dane%20z%20GUS/Podzia%20administracyjny-
rocznik%20statystyczny kuj-pom2009.pdf, dostosowane do potrzeb pracy




Przyrodniczg granice pomiedzy rysujgcymi sie strefami stanowi krawedz skarpy Kotliny Torunskiej.
Analizujgc obszar gminy pod wzgledem pokrycia i uzytkowania terenu w wyrdznionych powyzej strefach
mozna wydzieli¢ obszary z glebami o cechach naturalnych oraz obszary z glebami kulturoziemnymi -
charakterystycznymi dla obszaréw intensywnej gospodarki i wysokiej kultury rolnej (w tym terendw
zabudowanych). (Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ztawie$
Wielka, cze$é i — uwarunkowania, 2011).

Gleby naturalne w gminie Ztawie$ Wielka przedstawiajg sie nastepujgco. Najwiekszg powierzchnie w gminie
zajmujg gleby brunatne wytugowane i kwasne (Bw) (prawie 44%), ktére razem z typem wtasciwym (B) oraz
pozostatymi podtypami gleb brunatnych wystepujgcych w gminie (Bd, Bwd) pokrywajg prawie potowe jej
ogoblnej powierzchni z ustalonymi typami gleby (48,6 %). Gleby brunatne wtasciwe obejmujg rynny oraz
znaczne fragmenty skarpy, zas brunatne wytugowane i kwasne obejmujg niemal catg wysoczyzne oraz taras
nadzalewowy (z wytgczeniem laséw). Rodzaje deluwialne podtypdw wystepujg przede wszystkim we
fragmentach podskarpowych z utrudnionym odptywem waéd gruntowych.

W mozaice z wyzej opisanymi glebami brunatnymi na tarasie nadzalewowym wystepujg czarne ziemie (D)
i czarne ziemie zdegradowane (Dz), ktére stanowig ok. 12% powierzchni gminy z ustalonymi typami gleby.
Drugg grupg gleb, pod wzgledem zajmowanej w gminie Ztawie$ Wielka powierzchni, s3 mady (F) i mady
glejowe (FG), ktére zajmujg gtéwnie taras zalewowy.

Opisany wczesniej podziat obszaru gminy na zasadnicze strefy jest zobrazowany rdwniez rozmieszczeniem
komplekséw rolniczej przydatnosci gleb, z nastepujacg charakterystyka:

. strefa wysoczyznowa z przewagg gleb dobrych i bardzo dobrych dla rolnictwa;

o strefa tarasdw z przewagg uzytkéw zielonych i lasdw oraz wystepowaniem gleb mniej przydatnych
i nieprzydatnych dla rolnictwa.

Ryc. 2. Udziat poszczegodlnych kompleksow gleb w Gminie Ztawie$ Wielka.

Udziatl poszczegolnych kompleksow gleb @1 - pszenny bardzo dobry
02 - pszenny dobry

@ 0,06% 03 - pszenny wadliwy

04 - zytni bardzo dobry
05 - zytni dobry

B 0,42%

D ()
7,06% 06 - zytni staby
a7 - zytni najstabszy
0 9.09% @8 - zbozowo-pastewny mocny
5 o

@9 - zbozowo-pastewny staby
B2z - uzytki zielone $rednie

B3z - uzytki zielone stabe

B 1,198 0 11,06%) mRN - gleby rolniczo nieprzydatne
0 7,10% BTz - tereny zabudowane

BLs - lasy

B3 3,18% BN - nieuzytki rolnicze

BWN - wody nieuzytki

|BW - wody

B1275%  @m2,99%

Zrédfo: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Ztawie$ Wielka, cze$¢ i — uwarunkowania,
(opracowanie Hanna Czajkowska na podstawie danych IUNG, Putawy 2007.

10




Gmine Ztawie$s Wielka zamieszkuje 14 205 oséb, najludniejszymi sotectwami w gminie sg te potozone

w najblizszym sgsiedztwie Torunia i Bydgoszczy oraz wzdtuz drogi krajowej nr 80, tj. Stary Torun, Rozgarty,

Gorsk, Przysiek, Czarne Btoto, Ztawie$s Mata, Ztawies Wielka.

w tych sotectwach jest zdecydowanie wyzsza niz w pozostatej czesci gminy.

Dynamika wzrostu

Tabela 1. Zmiany liczby ludno$ci w Gminie Ztawie$§ Wielka w podziale na miejscowosci
w latach 2000 - 2011.

. EEEETEEe 2000 rok 2001 rok 2002 rok 2003 rok | 2004 rok 2005 rok 2006 rok | 2007 rok 2008 rok 2009 rok 2010 rok 2011 rok
1. Biotka bd 50 51 48 48 52 50 51 49 51 50 49
2. Cichoradz 224 238 233 235 226 222 222 215 215 215 225 232
3. Cegielnik 146 123 126 125 123 121 121 122 123 123 123 118
4. Czarne Bioto 374 433 458 467 480 500 527 540 590 623 644 683
5. Czarnowo 383 398 399 395 413 437 495 519 564 639 674 694
6. Gierkowo bd 68 68 67 68 68 70 74 76 76 77 78
7. Gorsk 1369 1648 1634 1668 1853 1825 1847 1879 1880 1890 1917 1926
8. Gutowo 236 252 251 241 250 252 259 258 258 263 278 280
9. tazyn 614 673 689 680 672 682 672 684 691 695 694 695
10. Pedzewo 580 565 568 588 588 602 592 585 587 583 603 605
11. Przysiek 434 563 578 617 646 659 676 681 685 690 703 709
12. Rozgarty 334 593 671 714 761 818 884 939 979 1033 1084 1103
13. Rzgczkowo 703 703 708 718 707 706 703 700 699 709 713 720
14, Siemori 839 812 810 819 812 816 812 788 788 784 790 786
15. Skiudzewo 227 239 238 238 237 240 238 244 258 256 253 258
16. Stary Torun 220 287 309 380 419 520 584 648 662 668 710 738
17. Toporzysko 613 632 622 647 636 651 649 639 653 666 664 674
18. Zarosle Cienkie 212 216 220 216 216 223 232 240 245 249 256 271
19. Ziawie$ Mala 743 800 820 838 847 864 876 929 973 999 1018 1029
20. Ziawies Wielka 712 874 894 926 915 910 915 923 934 949 952 964

RAZEM 8963 10167 | 10397 | 10627 | 10917 | 11168 | 11424 | 11658 | 11910 | 12171 | 12428 | 12612

Zrédto: dane Urzgd Gminy Ztawie$ Wielka, opracowanie wiasne. objasnienia: bd — brak danych.

Tabela 2. Zmiany liczby ludnos$ci w Gminie Ztawie§ Wielka w podziale na miejscowosci
w latach 2010 - 2020.

liczby ludnosci

miejscowosc\rok 2010| 2011| 2012 | 2013| 2014 | 2015| 2016| 2017 | 2018 | 2019 2020
BtOTKA 50 49 48 48 53 53 55 56 56 54 53
CEGIELNIK 124 119 116 111 118 120 115 113 115 118 123
CICHORADZ 225 232 226 229 232 239 239 231 236 248 248
CZARNE BtOTO 644 684 737 774 812 840 902 928 938 | 1007 1071
CZARNOWO 675 695 738 778 787 816 855 877 945 | 1000 1038
GIERKOWO 77 78 76 75 74 75 75 72 70 65 66
GORSK 1921| 1929| 1934| 1938| 1964 | 1991| 2018 | 1989 | 1995| 1982 1981
GUTOWO 278 280 272 286 290 293 288 293 298 303 304
tAZYN 693 694 699 702 715 712 717 716 717 721 723
PEDZEWO 603 605 619 610 619 625 620 628 644 634 635
PRZYSIEK 701 707 718 733 745 748 751 754 752 756 751
ROZGARTY 1083| 1102 1145| 1163| 1152 1169| 1190| 1212 | 1261| 1324 1369
RZECZKOWO 712 719 717 711 695 677 679 687 699 701 709
SIEMON 789 785 782 764 764 750 756 739 730 727 717
SKtUDZEWO 251 256 270 274 278 281 281 284 290 291 294
STARY TORUN 709 737 759 790 801 819 832 850 870 883 904
TOPORZYSKO 664 674 674 674 677 700 716 735 742 747 746
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ZAROSLE CIENKIE 256 270 275 283 281 276 274 279 281 285 296
ZLAWIES MALA 1018| 1029| 1049| 1071| 1082| 1106| 1109| 1127| 1126| 1162 1189
ZLAWIES WIELKA 951 963 962 961 962 962 971 969 974 983 988
SUMA 12 12 12 13 13 13 13 13 13
12424 607 816| 975| 101| 252| 443| 539| 739| 991| 14205
Zrédfo: dane Urzgd Gminy Ztawie$ Wielka, opracowanie wiasne. objasnienia: bd — brak danych.
Ryc. 3. Zmiany liczby ludnosci w Gminie Ztawie$ Wielka w podziale na miejscowosci
w latach 2000 i 2011.
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Zrédto: dane Urzad Gminy Ztawie$ Wielka, opracowanie wiasne. objasnienia: bd — brak danych.

Powyzej przedstawiono analize zachodzacych zmian liczby ludnosci w gminie w podziale na miejscowosci

w ciggu 10 lat. W zaprezentowanej rycinie nr 3 wystepujg miejscowosci Btotka oraz Gierkowo, ktdre

odpowiednio przynalezg do sotectwo Przysiek oraz Sktudzewo, ponadto nalezy zwrdci¢ uwage, iz dla

Przysieka nie powstat osobny obreb geodezyjny.

Od roku 2010 do 2020 w Gminie Ztawie$ Wielka zwiekszyta sie liczba ludnosci o 1781 oséb. Do najszybciej

rozwijajacych sie miejscowosci nalezg: Czarne Btoto, Czarnowo, Rozgarty, Stary Torun, Toporzysko, Ztawie$
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Mata. W niektdrych miejscowosciach mozna zauwazy¢ spadek ludnosci, tj. Cegielnik, Gierkowo, Siemon
oraz Rzeczkowo.

Miejscowosci, ktdre zanotowaty najwiekszy przyrost ludnosci potozone sg w bezposrednim sgsiedztwie
miasta Torunia oraz Bydgoszczy, przy drodze krajowej nr DK 80.

1.5.Wnioski wynikajagce z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego.

Gmina Ztawie$s Wielka, ze wzgledu na swoje potozenie pomiedzy dwoma gtéwnymi miastami
w wojewddztwie kujawsko — pomorskim — Bydgoszczg i Toruniem, znajduje sie w samym centrum tworzgcej
sie aglomeraciji.

Wzrost liczby ludnosci na terenach wiejskich przedstawiony i opisany zostat w publikacji ,,Obszary wiejskie
w Polsce w Swietle analizy wybranych elementéw infrastruktury i mieszkalnictwa (Szymanska D., Bieganiska
D., 2011). Jak wynika z przeprowadzonych badan wzrost ilosci gmin z najwiekszymi gestosciami zaludnienia
(tj. powyzej 100 oséb na km?) spowodowany jest przede wszystkim dynamicznymi procesami suburbanizacji
i przenoszeniem sie ludnosci z miast do gmin podmiejskich.

Gmina Ztawie$ Wielka, jako jedyna gmina w wojewddztwie Kujawsko — Pomorskim jednoczesnie graniczy
z dwoma gtéwnymi osrodkami w wojewddztwie. Nawet tak znakomite potozenie przestrzenno -
komunikacyjne oraz dobre tereny pod zabudowe przez diugi czas nie byto w stanie zmieni¢ trendu, w
ramach ktérego mieszkancy Torunia i Bydgoszczy wybierali do zamieszkania, Biate Btota, Obrowo, Lubicz czy
Osielsko. Dopiero na poczatku XXI w., jak rowniez wynika ze zwiekszonego ruchu budowlanego nastepuje
szereg zmian, ktére sprawiajg, ze gmina Ztawie$ Wielka staje sie ciekawg alternatywg do zainwestowania.
Zmiany

w trendach osadniczych i zwiekszenie zainteresowania mieszkaricow miast osiedlaniem sie na terenach
podmiejskich sprawiajg, ze w gminie nastepuje duzy wzrost zabudowy mieszkaniowej. Na rozwdj ruchu
budowlanego w zakresie ustug i infrastruktury technicznej w gminie znaczacy wptyw miato réwniez
wstgpienie Polski do wspdlnoty europejskiej oraz mozliwos¢ wykorzystania srodkéow zaréwno
przedakcesyjnych jak i z regionalnych programdéw operacyjnych oraz w ramach programu rozwoju obszaréw
wiejskich.

Zaistniate zmiany przyczynity sie do wzrostu atrakcyjnosci gminy Ztawie$ Wielka dla potencjalnych
inwestorow. Inwestycje sg realizowane gtéwnie przez inwestoréw z miast sgsiednich — ponad 47 % z nich
pochodzi wtasnie z Bydgoszczy lub Torunia. Bliskie potozenie duzych miast sprawia, iz gmina staje sie
niezwykle atrakcyjna dla lokalizacji budownictwa mieszkaniowego w szczegdlnosci jednorodzinnego,
zabudowa mieszkaniowa stanowi 53% wszystkich wydanych pozwolen na budowe.

Na rozwdj jednostki w duzej mierze wptywa przebiegajaca przez gmine droga krajowa nr 80. Prawie 73%
wydanych pozwolen na budowe zlokalizowanych jest w sotectwach, przez ktére przebiega gtéwny szlak
komunikacyjny.

Jak wynika z przyjetego uchwata nr 1X/47/2011 Rady Gminy Ztawie$ Wielka z dnia 19 pazdziernika 2011 r.
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Ztawies Wielka, obserwuje sie

13




w ostatnich latach dynamiczny rozwdéj budownictwa mieszkaniowego dla potrzeb ludnosci miejscowej
i migracyjnej z Torunia i Bydgoszczy. W zwigzku z powyzszym nalezy stworzy¢ dogodne warunki dla rozwoju
budownictwa jednorodzinnego poprzez wprowadzanie wysokiej jakosci plandw miejscowych oraz rozwijacé
infrastrukture w szczegdlnosci drég tgczacych z miastami aglomeracji. Obiekty zaspokajgce ustugi w sferze
spotecznej zlokalizowane sg w osrodku gminnym tj. w Ztejwsi Wielkiej, funkcje ustugowo — produkcyjne
rozwijajg sie gtdwnie wzdtuz drogi krajowej nr 80 od Przysieka do Czarnowa. Jak wynika z przyjetego
studium obszary zurbanizowane zajmujg niecate 4%, ponad 96% obszaru gminy to tereny otwarte, wolne
od zabudowy i przeksztatcen. Gmina cechuje sie réwniez niskim stopniem pokrycia powierzchni
obowigzujgcymi planami, co skutkuje zanikaniem procesu planowania przestrzennego. Mata powierzchnia
obowigzujgcych plandw oraz zréznicowany zakres i jako$ ich ustalen (wynikajgca gtéwnie ze zmian
prawnych), nie gwarantujg ochrony fadu przestrzennego. w ostatnich latach plany sporzgdzano gtownie na
potrzeby rozwoju funkcji: mieszkalnictwo, aktywnos¢ gospodarcza w tym gtéwnie o profilu ustugowym oraz
towarzyszacg infrastrukturg techniczng i spoteczna.

Podsumowujac zmiany spoteczno — gospodarcze, ktére nastaty pod koniec XX i na poczatku XXI wieku
umozliwity znaczny rozwdj obszarow wiejskich, zaréwno w zakresie infrastrukturalnym jak i w zakresie
ustug w tym spotecznych. Wiekszos¢ inwestycji w gminie Ztawie$s Wielka zlokalizowanych jest w
potudniowej czesci przy drodze krajowej relacji Torun — Bydgoszcz. Przewaza tu przede wszystkim
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz towarzyszace jej ustugi oraz infrastruktura techniczna. Bardzo
duzy wpltyw na rozwdj tych obszaréw ma sgsiedztwo Torunia oraz Bydgoszczy. w zakresie zabudowy
mieszkaniowej 60% inwestoréw pochodzi wtasnie tych dwdch miast, stanowigc gtéwny czynnik dynamiki
wzrostu ludnosci na terenie gminy. w podtnocnej czesci gminy przewazajg nadal trendy zwigzane z
rolnictwem, a mieszkancy gminy stanowig 97% wszystkich inwestoréw inwestujgcych w sektorze rolnictwa.
Mozna przypuszczaé, ze w przysztosci nadal gtéwne znaczenie bedzie miata zabudowa mieszkaniowa
wypierajac tym samym coraz bardziej rolnictwo.

1.6.Plan gospodarki niskoemisyjnej (PGN).

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Ztawie$s Wielka to strategiczny dokument, majacy wptyw na
lokalng gospodarke ekologiczng i energetyczng. Potrzeba sporzadzenia i realizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej wynika ze zobowigzan, okreslonych w ratyfikowanym przez Polske Protokole z Kioto oraz
w pakiecie klimatyczno-energetycznym, przyjetym przez Komisje Europejskg w grudniu 2008 roku. Protokoét
ten przewiduje do roku 2020:

— redukcje emisji gazéw cieplarnianych o przynajmniej 20% w stosunku do poziomu w roku bazowym
(w niniejszym Planie przyjeto rok 2013),

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych Zrédet do 20% w ogdlnym zuzyciu energii,

— redukcje zuzycia energii pierwotnej 0 20%.

Celem opracowania jest analiza zakresu mozliwych do realizacji przedsiewzieé, ktdrych wcielenie w zycie
skutkowa¢ bedzie zmiang struktury uzywanych nosnikéw energetycznych oraz zmniejszeniem zuzycia
energii, czego konsekwencjg ma by¢ stopniowe obnizanie emisji gazéw cieplarnianych.

14




Celem gtéwnym jest poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zrownowazonym i efektywnym
wykorzystaniu nosnikdw energii poprzez wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie gminy Ztawies$
Wielka.

Celami strategicznymi planowanych dziatan sa:

redukcja emisji gazéw cieplarnianych, wyrazona w Mg CO,,

— redukcja zuzycia energii finalnej, wyrazona w MWh,

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych Zrédet w ogdlnym zuzyciu energii, wyrazone
w MWh,

— poprawa jakosci powietrza atmosferycznego na terenie gminy, poprzez redukcje emisji pytu

zawieszonego i benzo/a/pirenu.

Stan jakosci powietrza na terenie Gminy Ztawie$ Wielka ksztattowany jest gtéwnie przez:

— rozproszone zrodta ciepfa: o kottownie lokalne, zlokalizowane z reguty przy obiektach uzytecznosci
publicznej, kottownie osiedlowe oraz o ogrzewanie indywidualne budynkoéw,

— komunikacje samochodowg,

— dziatalnos¢ gospodarcza.

Gtéwnymi efektami ekologicznymi i ekonomicznymi wdrozenia okreslonych w Planie gospodarki
niskoemisyjnej dla gminy Ztawie$ Wielka dziatan sa:

— redukcja emisji gazéw cieplarnianych,

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii ze Zrédet odnawialnych,

— redukcje zuzycia energii elektrycznej i cieplnej,

— poprawa jakosci powietrza atmosferycznego, ale takze:

— oszczednosci, dzieki ograniczeniu i optymalizacji zuzycia energii finalnej,
— zwiekszenia sprawnosci wytwarzania ciepfta,

— ograniczenia strat ciepta w ogrzewanych budynkach.

Dziatania dgzgce do osiggniecia celow obejmowac beda:

zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii (gtéwnie instalacji wykorzystujgcych energie

stoneczng oraz pompy ciepta) w produkcji energii,

— dalsza gazyfikacje i przytaczenie jak najwiekszej liczby doméw do sieci gazowniczej,

— pomoc w termomodernizacji obiektéw budowlanych,

— pomoc w wymianie Zrédet ogrzewania budynkéw z weglowego na inne, charakteryzujgce sie mniejszg
emisjg gazéw cieplarnianych,

— zmniejszenie energochtonnosci obiektéw budowlanych,

— zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej w budynkach i zwigzanej z oswietleniem ulic,

— poprawa jakosci drég, wptywajgca na zuzycie paliw,

— utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ztawie$ Wielka opracowany jest przede wszystkim z myslg
o mieszkancach gminy, by przyniést im widoczne efekty ekologiczne i ekonomiczne.
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Z tego tez wzgledu zaproponowane cele oraz poszczegdlne dziatania przewidujg uzyskanie dofinansowania
inwestycji.

Celami szczeg6towymi Planu sa:

— zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej w budynkach i zwigzanej z oswietleniem ulic,

— poprawa jakosci drég, wptywajgca na zuzycie paliw,

— utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu,

— zwiekszenie wykorzystania OZE w produkcji energii,

— postepujaca gazyfikacja gminy i przytaczenie jak najwiekszej liczby domoéw do sieci gazowniczej,

— pomoc w termomodernizacji obiektdw budowlanych nalezgcych do spoteczeristwa,

— pomoc w wymianie zrédet ogrzewania budynkéw z weglowego na inne, charakteryzujgce sie mniejsza
— emisjg gazow cieplarnianych,

— stworzenie mozliwosci i pomoc w upowszechnieniu wykorzystywania OZE w obiektach budowlanych
— nalezacych do spoteczenstwa,

— zmniejszenie energochtonnosci obiektéw budowlanych nalezgcych do gminy,

— stosowanie OZE w nowobudowanych i remontowanych obiektach publicznych,

— pomoc w utworzeniu gminnej farmy fotowoltaicznej.

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1.Stan jakosci powietrza (CO, CO2, NOx, PM 10, PM 2,5, BaP).

Zanieczyszczenia powietrza to wszelkie substancje (gazy, ciecze, ciata state), ktére znajdujg sie
w powietrzu atmosferycznym, ale nie sg jego naturalnymi sktadnikami. Jako$¢ powietrza zalezy od wielu
czynnikdéw, przede wszystkim zanieczyszczenia pochodzg gtdwnie z transportu samochodowego oraz
wzmozonej emisji w okresie grzewczym z sektora komunalnego, przemystowego. Stezenie zanieczyszczen
w powietrzu zalezy poza wielkoscig emisji od kilku czynnikdw, ktérymi sg uwarunkowania klimatyczne
i meteorologiczne. Uktad wysokiego cisnienia, mate zachmurzenie, niska temperatura, brak opaddw, a
takze mata predkos¢ wiatru moze sprzyjaé tworzeniu sie zastoisk wysokich stezen zanieczyszczenn. Wysokie
stezenie szkodliwych zwigzkéw wptywa bezposrednio na zdrowie i zycie mieszkancéw, dlatego tak wazne
jest dazenie do poprawy jakosci powietrza na terenie Gminy Ztawies Wielka.

Do zanieczyszczen powietrza majacych wptyw na jego stan sanitarny, zaliczy¢ nalezy:

— Dwutlenek azotu posiada bardzo silng, ostrg won i charakterystyczny kolor, ktéry w znacznym stopniu
odpowiada za kolor smogu. Dwutlenek azotu, ktéry jest tak powszechny w atmosferze Polski,
przyczynia sie do wielu powaznych schorzen, m.in.: astmy oskrzelowej, choréb uktadu sercowo-
naczyniowego oraz nowotwordéw, szczegdlnie ptuc.

— Dwutlenek siarki jest jednym z gtéwnym skfadnikdw smogu. Do atmosfery przedostaje sie w procesie
spalania paliw (wegla brunatnego i kamiennego), jest gazem toksycznym, ktéry w procesach utleniania
i reakcji z wodg tworzy kwas siarkowy bedacy przyczyng kwasnych deszczy.

— Dwutlenek wegla to nieorganiczny zwigzek chemiczny z grupy tlenkéw, w ktérym wegiel wystepuje na
IV stopniu utlenienia.
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PM 10 to mieszanina zwieszonych w powietrzu czgsteczek, ktérych srednica nie przekracza 10
mikrogramow. Szkodliwosé dotyczy przede wszystkim obecnosci takich elementéw jak furany,
benzopireny czy dioksyny. Sg to metale ciezkie o witasciwosciach rakotwdrczych. Normy Sredniego
stezenia ogtoszone przez WHO to odpowiednio 50 mikrograméw na metr szescienny, roczna z kolei to
20 mikrograméw na metr szescienny. W Polsce informacje o przekroczeniu norm ogtasza sie dopiero
w momencie, kiedy poziom PM 10 wyniesie 200 mikrogramdw na metr szescienny, co jest czterokrotnie
wyzsze niz norma podana przez WHO. PM 10 wptywa negatywnie przede wszystkim na uktad
oddechowy, szczegdlnie niebezpieczny jest dla oséb z chorobami takimi jak astma. Wywotuje ponadto
ataki kaszlu czy swiszczacy oddech. Obcigzenie organizmu pytem zawieszonym zwieksza réwniez ryzyko
udaru mézgu oraz zawatu serca.

PM 2,5 to pyt zwieszony o srednicy nie wiekszej niz 2,5 um, wedtug WHO jest najbardziej szkodliwy
posréd wszystkich zanieczyszczen wystepujacych w powietrzu, jego niewielki rozmiar sprawia, ze moze
trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu. Przyczynia sie do wielu powaznych chordb, takich jak: zaburzenie
rytmu serca, zapalenie naczyn krwionosnych czy nasilenie objawéw choréb zwigzanych z uktadem
krwionosnym. Jest réwniez niebezpieczny dla kobiet w cigzy, gdyz PM 2,5 moze przyczyni¢ sie do
obnizenia masy urodzeniowej dziecka i problemédw z oddychaniem. Ocenia sie, ze dtugotrwata
ekspozycja na dziatanie pytu PM 2,5 moze skréci¢ dtugosc zycia nawet o kilka, kilkanascie miesiecy. W
Polsce ta warto$¢ osigga poziom nawet 10 miesiecy. Za wysokie stezenie PM 2,5 odpowiada zaréwno
transport liniowy, jak i niska emisja. Zaznaczy¢ jednak trzeba, ze w réznych stosunkach w zaleznosci od
konkretnego przypadku. W duzych jednostkach miejskich znaczng czes¢ zanieczyszczen powodujg
samochody, ktdre wzbijajg w powietrze to, co juz lezy na ulicach oraz generujg nowe zanieczyszczenia
poprzez scieranie opon, klockdw hamulcowych oraz wytwarzajac spaliny.

Tlenek wegla to bezwonny, bezbarwny i jednoczesnie silnie toksyczny gaz. Jest sktadnikiem smogu,
lepiej znanym pod swojg potoczng nazwa ,czad”. Najwieksze zagrozenie stanowi, kiedy ulatnia sie
z nieszczelnej instalacji grzewczej. W atmosferze osigga o wiele nizsze stezenie niz w zamknietych
pomieszczeniach, jednakze w dalszym ciggu jest szkodliwy i niebezpieczny. Tlenek wegla pochodzi
z dwdch zrédet: naturalnego (pozary, wybuchy wulkanéw) oraz antropogenicznych (spalanie paliw,
przemyst chemiczny, transport i co najtrudniejsze to monitorowania i ograniczania — indywidualne kotty
weglowe niespetniajace norm emisji). Obecnos¢ tlenku wegla w atmosferze nie jest tak szkodliwa dla
zdrowia jak innych substancji, poniewaz nie jest kumulowany w organizmie.

Tlenki azotu to jedne z najgrozniejszych zwigzkéw, ktére wystepujg w atmosferze. Ocenia sie, ze ich
szkodliwos¢ jest dziesieciokrotna niz tlenku wegla. S3 one ogromnym problemem w Polsce, szczegélnie
w duzych miastach, gdzie wystepuje nagromadzenia pojazdéw, ktére sg ich gtéwnym Zrodtem.
W kontekscie szkodliwosci dla zdrowia bierze sie pod uwage tylko dwa zwigzki: NO oraz NO,, pozostate
nie posiadajg wtasciwosci toksycznych. Tlenek azotu nie jest tak samo szkodliwy jak dwutlenek azotu,
jednakze bardzo szybko sie utlenia tworzac jego bardziej szkodliwg forme — NO,.

Benzo(a)piren razem z pytem zawieszonym PM 2,5 jest jednym z najbardziej toksycznych
zanieczyszczen. Jego czasteczki gromadzg sie w organizmie, bedac tym samym silnym czynnikiem
kancerogennym. Poza wptywem na rozwdj raka, dtugotrwata ekspozycja na jego dziatanie uposledza
ptodnosé oraz wptywa szkodliwie na rozwdj dziecka w okresie prenatalnym. Benzo(a)piren uszkadza
wiasciwie kazdy narzad wewnetrzny cztowieka, przyczyniajgc sie do obnizenia jakosci zycia. Polska
walczy z ogromnym problemem obecnosci B(a)P w powietrzu. W 2015 roku nasz kraj 40-krotnie
przekroczyt dopuszczalng emisje wyznaczong przez WHO, co niestety skutkuje najwyzszym stezeniem
benzo(a)pirenu posréd krajow. Zrédtem tego szkodliwego zwigzku w Polsce s3 przede wszystkim
gospodarstwa domowe, ktére uzywajg przestarzatych kottéw na wegiel, a niekiedy nawet jako paliwa
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uzywajg odpaddow. Problem jest na tyle duzy, ze obecnie benzo(a)piren odnotowano rowniez w
Zywnosci — warzywach, owocach, rybach, a nawet organizmie zwierzat hodowlanych.

Dla dwutlenku siarki (SO,), dwutlenku azotu (NO,), tlenku wegla (CO), benzenu (CgHg), pytu PM10, pytu
PM2,5 i otowiu (Pb) w pyle PM10 okreslone s3 poziomy dopuszczalne.
(http://powietrze.gios.gov.pl/pijp/content/annual assessment air _quality info).

Poziom dopuszczalny — jest to poziom substancji, ktéry ma by¢ osiggniety w okreslonym terminie i ktéry po
tym terminie nie powinien by¢ przekraczany; poziom dopuszczalny jest standardem jakosci powietrza.
Poziomy dopuszczalne sg okreslone pod katem ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin

Dla ozonu (Os), pytu drobnego PM2,5, metali ciezkich: arsen (As), nikiel (Ni), kadm (Cd) oraz benzo(a)pirenu
okreslony jest poziom docelowy

Poziom docelowy — jest to poziom substancji, ktéry ma by¢ osiggniety w okreslonym czasie za pomoca
ekonomicznie uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych; poziom ten ustala sie w celu
unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego wptywu danej substancji na zdrowie ludzi lub
Srodowisko jako catos¢;

Poziomy docelowe sg okreslone pod katem ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin
Dla ozonu (0Os) okreslone sg poziomy celu dtugoterminowego.

Poziom celu dtugoterminowego — jest to poziom substancji, ponizej ktérego, zgodnie ze stanem
wspotczesnej wiedzy, bezposredni szkodliwy wptyw na zdrowie ludzi lub sSrodowisko jako cato$¢ jest mato
prawdopodobny; poziom ten ma by¢ osiggniety w dtugim okresie czasu, z wyjatkiem sytuacji, gdy nie moze
by¢ osiggniety za pomocy ekonomicznie uzasadnionych dziatan technicznych i technologicznych;
Poziomy celu dtugoterminowego do sg okreslone pod katem ochrony zdrowia ludzi i ochrony roslin.

2.2.Metodologia obliczania wskaznik6w zanieczyszczen.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony srodowiska. Monitoring stanu powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia
i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji wystepujgcych w powietrzu. W oparciu o zebrane dane
wykonuje sie ocene jakosci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Ocena jakosci powietrza
dokonywana jest na podstawie pomiaréw automatycznych, wynikéw pomiarédw manualnych
wykonywanych regularnie oraz danych emisyjnych. W ramach monitoringu jakosci powietrza realizowane
s9 miedzy innymi zadania zwigzane z badaniem i oceng stanu zanieczyszczenia powietrza, udostepnianiem
informacji o jakosci powietrza oraz o ryzyku wystgpienia przekroczenia i wystgpieniu przekroczenia
poziomu informowania, poziomu alarmowego, poziomu dopuszczalnego i poziomu docelowego substancji
w powietrzu.

Wybdér metody jaka obliczana bedzie emisja zanieczyszczen z poszczegdlnych Zrddet zalezy od specyfiki
procesdw odpowiedzialnych za powstawanie emisji, ale rdwniez od ich znaczenia w emisji catkowitej
z instalacji, optatach za korzystanie ze srodowiska i skali oddziatywania na powietrze atmosferyczne. Oprdcz
podstawowej funkcji systemu bilansowania emisji, jaka jest umozliwienie prowadzgcemu instalacje
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realizacje obowigzku raportowania danych o emisji i dokonanie naleznych optat, pozwala on réwniez na
biezgcg kontrole przestrzegania warunkdw pozwolenia i zmieniajgcych sie wymagan prawnych. Poprawnie
zbudowany system uwzglednia rdowniez zbieranie informacji wjaki sposdb zmienia sie emisja
zanieczyszczen i jakie sg skutki tych zmian dla oddziatywania instalacji na srodowisko. Dane te moga okazaé
sie bardzo przydatne miedzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym. Emisja zanieczyszczen jest
powszechnie wyznaczana z wykorzystaniem nastepujgcych metod obliczeniowych:

— metod opartych na wynikach pomiaréw okresowych, obejmujacych:

— analize czestotliwosci pomiardw,

— wybdr metody jakg wyznaczany jest wskaznik emisji,

— postepowanie z wynikami ,,0” oraz z wynikami ,,nieprawdopodobnie” wysokimi,
— metod opartych na wynikach pomiaréw jednorazowych,

bilansow procesowych,
— danych literaturowych (ogdlny wskaznik emisji).

Wybdr metody obliczeniowej, obok charakterystyki zrodta emisji, powinien uwzglednia¢ réwniez aspekty
praktycznego stosowania przyjetych algorytmow, w tym:

— wybdr parametru odniesienia okreslonego przez wskaznik emisji (dostepnosé danych, tatwos¢ w ich
uzyskaniu, efektywnosc¢ obliczen),

— mozliwo$¢ podziatu okresu rozliczeniowego na dowolne podokresy,

— okreslenie emisji w warunkach normalnej pracy instalacji i warunkach odbiegajgcych od normalnych,

— okreslenie emisji towarzyszgcych przygotowaniu instalacji do remontu.

Uzupetnieniem ww. kryteridow jest ogdlna zasada zapewnienia maksimum wiarygodnosci wynikdéw obliczen
przy danych jakie sg dostepne dla danego zrédta.

Ocen jakosci powietrza i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach panstwowego monitoringu srodowiska,
ktory jest podstawowym Zrédtem danych i informacji o stanie srodowiska w Polsce oraz wspomaga
dziatania na rzecz ochrony srodowiska poprzez systematyczne informowanie spofeczeristwa i organéw
administracji publicznej. Paristwowy Monitoring Srodowiska (PMS) zostat utworzony ustawa z dnia 20 lipca
1991 roku
o Inspekcji Ochrony Srodowiska w celu zapewnienia wiarygodnych informacji o stanie $rodowiska. Cele,
zadania i strukture PMS formutuje ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska.
W panistwowym monitoringu Srodowiska sg gromadzone, uzyskane na podstawie badan monitoringowych,
m.in. dane i informacje o stanie powietrza oraz wptywie zanieczyszczenia powietrza na ekosystemy. Dane te
pozyskuje sie na podstawie badan monitoringowych prowadzonych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska.

Pomiary w ramach Panstwowego Monitoringu Jakosci Powietrza prowadzone sg na stacjach
automatycznych monitoringu jakosci powietrza, w cyklach cogodzinnych. Nastepnie na podstawie tych
danych okreslany jest polski indeks jakosci powietrza. W zwigzku z tym, ze na terenie gminy Ztawie$ Wielka
nie ma stacji monitoringu, stan jakosci powietrza okreslony zostat w oparciu o dane z najblizej potozonych
stacji, tj. Polski indeks jakoSci powietrza liczony jest bezposrednio w bazie danych jakosci powietrza
JPOAT 2,0 Giéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska na podstawie danych otrzymanych z
automatycznych stacji pomiarowych PMS za posrednictwem baz danych GIOS. Polski indeks jakosci
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powietrza liczony jest na podstawie 1-godzinnych wynikow z pomiaréow stezen w powietrzu: dwutlenku
siarki (SO2), dwutlenku azotu (NO,), pytu PM10, pytu PM2,5, tlenku wegla (CO), benzenu (CgHg), ozonu (Os).
Pomiary te sg bazg do wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu o wartosci z
ponizszej tabeli, gdzie liczone sg indeksy indywidualne dla poszczegdlnych zanieczyszczen przez poréwnanie
pomierzonej wartosci zanieczyszczenia z zadanymi wartosciami progowymi. Zgodnie z przyjetg metodyka
GIOS i PMS, indeks ogdlny przyjmuje wartoéé najgorszego indeksu indywidualnego spoérdd zanieczyszczen
mierzonych na tej stacji lub przyjmuje wartos¢ zanieczyszczenia dominujgcego dla wojewddztwa (pyt
zawieszony lub ozon) lub indeks nie jest okreslany, co wskazuje na to, iz na danej stacji nie prowadzi sie
automatycznych pomiaréw zanieczyszczenia, ktére w danym czasie decyduje o jakosSci powietrza na
obszarze wojewddztwa. W okresie jesienno-zimowym dotyczy to przewaznie pytu zawieszonego
PM2,5/PM10, a w okresie wiosenno-letnim — ozonu.

Agregacja wyliczonych indekséw jakosci powietrza pozwala na okredlenie w jaki sposdb stezenie

poszczegdlnych zanieczyszczen we wdychanym powietrzu wptywa na zdrowie i zycie ludzi. Ponizsza tabela

przedstawia skale dla polskiego indeksu jakos$ci powietrza wraz z przypisanym im oznaczeniem:

— Bardzo dobry — Jakosé powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie powietrza nie stanowi zagrozenia
dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajace do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

— Dobry — Jako$¢ powietrza jest zadowalajaca, zanieczyszczenie powietrza powoduje brak lub niskie
ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna przebywaé na wolnym powietrzu i wykonywac¢ dowolng
aktywnos¢, bez ograniczen.

— Umiarkowany - Jakos$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie powietrza moze stanowic
zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych przypadkach (dla oséb chorych, osdb starszych, kobiet w cigzy
oraz matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym powietrzu.

— Dostateczny — Jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie powietrza stanowi zagrozenie dla
zdrowia (szczegdlnie dla 0séb chorych, starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mieé
negatywne skutki zdrowotne. Nalezy rozwazyé ograniczenie (skrdocenie lub roztozenie w czasie)
aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnos¢ wymaga dtugotrwatego Iub
wzmozonego wysitku fizycznego.

— Zly — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny unika¢
przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata populacja powinna ograniczyé do minimum wszelka
aktywnos¢ fizyczng na wolnym powietrzu - szczegdlnie wymagajacg dtugotrwatego lub wzmozonego
wysitku fizycznego.

— Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw na zdrowie. Osoby chore, starsze,
kobiety w cigzy oraz mate dzieci powinny bezwzglednie unikaé przebywania na wolnym powietrzu.
Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym powietrzu do niezbednego minimum.
Wszelkie aktywnosci fizyczne na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji
znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in. w uktadzie oddechowym,
naczyniowo-sercowym oraz odpornos$ciowym.

— Brak indeksu — ,Brak Indeksu” odpowiada sytuacji, gdy na danej stacji pomiarowej nie sg aktualnie
prowadzone pomiary pytu zawieszonego lub ozonu, a jeden z nich jest w danej chwili decydujgcym
zanieczyszczeniem powietrza w wojewddztwie. Indeks Jako$ci Powietrza nie jest wtedy wyznaczany,
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a kolor punktéw na mapie biezgcych danych pomiarowych zmienia sie na szary. Stacja pomimo braku
okreslonego Indeksu jest nadal widoczna i jest mozliwosé sprawdzenia wszystkich pozostatych wynikéw

pomiaréw.
Tabela 3. Indeks jakoSci powietrza
Indeks jakosci PM10 PM2,5 0 NO» SO,
powietrza [pg/m?3] [Hg/m3] [pg/m?3] [pHg/m?3] [pg/m3]

Bardzo dobry 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50

Dobry 20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1-100 50,1 -100
Umiarkowany 50,1 -80 351 55 120,1-150 100,1-150 100,71 - 200

Dostateczny 80,1-110 | 55,1-75 150,1-180 150,1-230  200,1-350
ty 110,1-150 75,1-110  180,1-240 230,1-400 350,1-500

Bardzo zly > 150 >110 > 240 > 400 > 500

Brak indeksu Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku
pomiaru zanieczyszczenia dominujgcego w wojewodztwie.

Zrédfo: https://powietrze.gios.gov.pl/pjpo/content/health_informations

2.3.Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen.

Zanieczyszczeniami powietrza okresla sie wszystkie substancje, ktore nie sg jego naturalnymi sktadnikami
takie jak ciecze, gazy czy ciata state. Do grupy zanieczyszczen powietrza zaliczamy réwniez substancje, ktére
w sposob naturalny wchodzg w jego sktad, ale w zwiekszonych wartosciach. Zanieczyszczenia powietrza
mozemy podzieli¢, stosujgc jako kryterium réznicujgce zrddto ich pochodzenia, na dwie grupy: pochodzenia
naturalnego oraz te, ktére spowodowane sg dziatalnoscig cztowieka. | wtasnie emisja antropogeniczna jest
gtéwnym Zrédtem zanieczyszczenn w Gminie Ztawies Wielka. Gtéwnymi sktadnikami emisji spowodowanej
dziatalnoscia cztowieka sa:

- emisja liniowa — jest to emisja, za ktdrg odpowiada transport publiczny i prywatny. Jej gtdéwnym Zrédtem
jest produkt powstaty podczas proceséw spalania paliw w silnikach pojazdéw. Do powietrza dostaje sie
rowniez unoszony pyt, Scierana nawierzchnia drdg, opon i oktadzin. W sktad zanieczyszczenn wchodzg
gtéwnie weglowodory aromatyczne, tlenek wegla pyty i tlenki azotu. Na wielkos¢ tych zanieczyszczen
istotny wptyw majg stan i rodzaj nawierzchni, rodzaj i jakos$¢ spalanego paliwa, ptynnosc¢ i natezenie ruchu.
Najbardziej narazonymi na zanieczyszczenia liniowe s3g tereny zlokalizowane przy gtéwnych szlakach
komunikacyjnych. W Gminie Ztawie$ Wielka sg nimi droga krajowa nr 80 oraz drogi wojewddzkie 546 oraz
597.
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- emisja punktowa — zwigzana jest z dziatalnoscig przemystowg. W Gminie Ztawie$ Wielka ze wzgledu na
rolniczo mieszkaniowy charakter brak jest duzych zaktadéw, emitujacych znaczace ilosci zanieczyszczen do
powietrza. Dziatalno$¢ przemystowa zlokalizowana jest gtownie w Ziejwsi Matej, na terenach
zlokalizowanych w poblizu DW 546, w Czarnym Btocie przy drodze powiatowej. Jedynymi wiekszymi
zaktadami sg kopalnie zwiru i piasku zlokalizowane na potudnie od drogi krajowej nr 80.

- emisja powierzchniowa — pochodzgca gtéwnie z sektora komunalno — bytowego, zawiera réwniez emisje
z oczyszczalni Sciekdw oraz sktadowisk odpaddw, hatd. Za jej sprawg do powietrza emitowane sg zwigzki
azotu (tlenki), sadze, weglowodory aromatyczne, dwutlenek siarki tlenek wegla. Zgodnie z danymi
pochodzacymi z KOBIZE najwieksza emisja komunalno — bytowa w wojewddztwie kujawsko — pomorskim
odnotowana jest w zakresie benzo(a)pirenu, pytu zawieszonego PM2,5 i PM10. Za wprowadzanie pytow
odpowiada w najwiekszym stopniu tzw. niska emisja z gospodarstw domowych. Natezenie zjawiska
wystepuje na terenach zurbanizowanych, ze zwartg, utrudniajgcg rozproszenie sie zanieczyszczen
zabudowa, szczegdlnie w okresie grzewczym.  Mieszkania ogrzewane s3 za pomocy kottowni
indywidualnych w ktérych spalane sg paliwa gazowe, olejowe i state. | to witasnie produkty spalania tych
ostatnich, emitowanych do atmosfery z domowych kottowni a takze co trzeba podkresli¢ w dalszym ciggu
réoznego rodzaju odpaddw stanowig najwieksze zanieczyszczenia powietrza.

Jakos¢ powietrza uzalezniona jest od wielu czynnikéw. Najwazniejsze z nich, wptywajgce na wielkos¢ emisji
spowodowanej dziatalnoscig cztowieka to uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne, rozmieszczenie
i wydajnos¢ zrédet emisji oraz uwarunkowania topograficzne.

- uwarunkowania klimatyczne i meteorologiczne — catoksztatt zjawisk pogodowych, ustalany na podstawie
dtugotrwatych, prowadzonych minimum przez 30 lat obserwacji, stale utrzymujacy si na danym obszarze
nosi nazwe klimatu. Ocenia sie, ze o wielkosci az 70 % zanieczyszczen powietrza decydujg czynniki
klimatotwdrcze meteorologiczne takie jak: predkosé wiatru, fronty atmosferyczne, masy powietrza, uktad
cisnien, czynniki radiacyjne, wilgotnosciowe czy cyrkulacyjne. Oczywiscie elementem koniecznym do
wystgpienia zanieczyszczenia jest emisja, natomiast jego stezenie, zakres wystepowania oraz czas trwania
jest przede wszystkim uwarunkowany czynnikami meteorologicznymi. Diugos¢é sezonu grzewczego zalezy
od warunkéw termicznych podobnie jak intensywnos$é ruchu samochodowego. Bezsporny jest wptyw
warunkéw meteorologicznych na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza. Najwieksze znaczenie ma
predkosé

i kierunek wiatru, ktére decydujg odpowiednio o tempie i kierunkach lub rozproszeniu emisji. Wilgotnos¢
powietrza i opady atmosferyczne mogg poprzez kondensacje na czastkach zanieczyszczen zawartych
w atmosferze kropel wody wptywaé na mechaniczne oczyszczenie sie powietrza.

- rozmieszczenie i wydajnos¢ zrédet emisji — jest to czynnik ktéry podobnie jak uwarunkowania klimatyczne
i meteorologiczne ma kluczowy wptyw na emitowanie zanieczyszczen do powietrza. Najwiekszg role
odgrywajg tutaj zanieczyszczenia emitowane lokalnie, z Zrédet o duzym zageszczeniu i o niewielkigj
wysokosci czyli przydomowych kottowni. Ich sprawnos¢ uzalezniona jest od wieku i rodzaju pieca, rodzaju i
jakosci zastosowanego paliwa, sposobu prowadzonej eksploatacji oraz tego czy piec obstugiwany jest
recznie czy automatycznie. W przypadku emisji pochodzacej z przemystu gtéwnym czynnikiem
wplywajacym na wielkosé emisji majg stosowane rozwigzania optymalizujgce procesy spalania oraz systemy
filtrujgce. Emisja liniowa charakteryzuje sie zaleznoscig przede wszystkim od liczby pojazdéw spalinowych i
rodzaju napedéw w nich umieszczonych. Z kolei emisja z poszczegdlnych aut uzalezniona jest od rodzaju i
sprawnosci zamontowanego silnika a takze rozwigzan ograniczajacych zanieczyszczanie srodowiska takich
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jak katalizatory czy filtry czastek statych. Europejski standard emisji spalin — dla okreslenia norm
dopuszczalnych emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej oraz
Europejskim Obszarze Gospodarczym ustalony zostat europejski standard emisji spalin - normy EURO.

- warunki topograficzne — Uksztattowanie terenu, wystepowanie zbiornikéw wodnych, zagtebien wzniesien,
potozenie, rodzaj i wysokos¢ zabudowy, wystepowanie w poblizu siebie terendw o rdinej termice,
wplywajg na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen gtéwnie poprzez zaburzenie kierunkow i sity wiejacego
wiatru. Budynki lub innego rodzaju przeszkody stanowig swego rodzaju zapory, generujgc nad soba
zwiekszony przeptyw powietrza spowalniajagc go znowu za sobg, co moze powodowac odrywanie sie
obtokéw zanieczyszczen. Topografia moze wptywaé rowniez na wystepowanie inwersji temperatury,
wystepujacej czesto w kotlinach, ktdéra charakteryzuje sie ograniczeniem przemieszczania sie powietrza w
pionie.

W podobny sposdb moze determinowacé tworzenie sie inwersji temperatury wystepowanie zbiornikéw
wodnych. Uksztattowanie terenu moze tworzy¢é warunki do wystepowania swego rodzaju mikroklimatu,
czym mogg zaburzad rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen.
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Tabela 4. Stan i Ochrona Srodowiska w Gminie Ztawie$ Wielka w latach 2015 - 2020.

Wymiary

Grupa: GOSPODARKA WODN O-SCIEKOWA W PRZEMYSLE

w

d

Podgrupa: Gesp ie wodg w przemysle w ciagu roku (Wymiary: Gospodarowanie wodg)

zuzycie wody na potrzeby przemystu

pobor wod podziemnych

zakup wody razem

zakup wody z wodociggéw komunalnych na cele produkcyjne

Podgrupa: Scieki przemystowe odprowadzone w ciggu roku (Wymiary: Rodzaje sciekow)
$cieki odprowadzone ogétem

$cieki odprowadzone do sieci kanalizacyjnej

Scieki zawierajgce substancje szczegblnie szkodliwe dla srodowiska wodnego

udziat sciekéw oczyszczonych w Sciekach wymagajgcych oczyszezenia

Wymiary
Grupa: NI ECZYSTOSCI CIEKLE

v~ Podgrupa: Gromadzenie | wywoz nieczystosci ciektych (Wymiary: Gromadzenie i wywoz nieczystosci )
zbiorniki bezodptywowe - stan w dniu 31 XII
oczyszczalnie przydemowe - stan w dniu 31 X1l
stacje zlewne - stan w dniu 31 X1l
nieczystosci ciekte ogdtem wywiezione do oczyszczalni Sciekdw lub stacji zlewnych - w ciagu roku
nieczystosci ciekte z gospodarstw domowych wywiezione do oczyszczalni Sciekdw lub stacji zlewnych - w ciagu roku
nieczystosci ciekte (Scieki bytowe) odebrane w ciagu roku

scieki bytowe w tym przekazane do stacji zlewne|

Jedn. miary

dam3
dam3
dam3

dam3

dam3
dam3
dam3
%

Jedn. miary

szt
szt
szt
dam3
dam3
m3

m3

2015 2016
58 91
58 88
1 5
1 5
37 64
37 64
0 0
0,0% 0,0%
2015 2016
360 362
250 255
1 1

201

2007

7

97

90

73

73

0,0%

370

260

2018

107

100

34

&

0,0%

208

367

260

40850

% 085,0

2019

92

88

47

47

47
0,0%

2019

n

260

4940,0

4940,0

2020

0,0%

2020

377

265

42845

42845




Jedn. miary

ogotem

biologiczne osoba 2650 2650 3021 307 o o

z podwyZszonym usuwaniem biogendw osaba 5220 5039 & 647 4630 9340 7783

z podwyzszonym usuwaniem biogenow w % ludnosci

BZTS kg/rok 1193 1836 7938 1079 0 0
ChzT kg/rok 8610 n7ne 30335 6603 0 0
zawiesina ogdlna kg/rok 1219 2484 3119 1535 ] ]
Wymiary Jedn. miary 2015 2016 2007 2018 2019 2020

zlikwidowane - w ciggu roku

odpady b d likwidacji dzikich wysypisk - w ciggu roku t 0,1 01 0,5 0,1 0 0,2

p

punkty selektywnego zbierania odpadéw komunalnych - stan w dniu 31 X1l STt - - 1 1 1 1

Masa wytworzonych odpadéw Inych przez jed tasrkafica kg - - - - D .
ogdtem; ogotem t - - 1163,64 160747 724,69 1152,29
ogotem; z gospodarstw domowych t - - 112524 1593,92 708,30 1139,33
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Podgrupa: Odpady zebrane selektywnie w relacji do ogétu odpadéw (Wymiary: Ogotem D

ogotem % - = 27,7 31,7 7,7 26,3
z gospodarstw domowych % - - 351 379 21,9 31,6
papier i tektura, metale, szkto | tworzywa sztuczne % - - 14,9 1,5 8,3 10,6
biodegradowalne % - - - - - 0,2

Podgrupa: Odpady zebrane w ciagu roku (Wymiary: Pochodzenie odpadéw il

ogotem t - - 420117 506312 4 100,02 4 376,44
ogotem w tys. ton tys. t - - 4,20 5,06 410 4,38
z gospodarstw domowych t = = 3202,37 4 209,63 323078 3 602,89
z innych zrodet (ustug komunalnych, handlu, matege biznesu, biur i instytucji) t - - 998,80 853,49 869,24 773,55

~  Podgrupa: Wskazniki gospodarki odpadami komunalnymi (Wymiary: Wskazniki)

wskaznik przedsiebiorstw realizujacych odbidr zmieszanych odpaddéw komunalnych % - - - - 20,0 20,0
wskaznik $wiadczenia ustug odbioru odpaddéw komunalnych z nieruchomesci zamieszkanych % - - - - 74,7 76,4
wskaznik swiadczenia ustug odbioru odpaddéw komunalnych z nieruchomaosci niezamieszkanych % - = = = 253 23,6
wskainik efektywnosci kosztowe] ogétem ustug odebranych odpadéw komunalnych zt't - - - - 562,68 63,52

~  Podgrupa: Zmieszane odpady zebrane w ciagu roku (Wymiary: Odpady)/€®

ogatem t 910,68 888,49 303553 3 455,65 337533 3224715
ogotem na 1 mieszkarica kg 68,0 654 220,2 2481 236,9 2223
z gospodarstw domowych t 676,84 653,68 207713 2 615,71 2 522,48 2 463,56
odpady z gospodarstw domowych przypadajgce na 1 mieszkanca kg 50,6 48,1 130,7 187,8 1771 169,8
jednostki odbierajgce odpady w badanym roku wg obszaru dziatalnosci szt 1 2 2 2 2 2

~  Podgrupa: Pobér wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w ciagu roku (Wymiary: Pobar wody)

ogotem dam3 = = = = 540,5 5877
przemyst dam3 - - - - 88 2e
eksploatacja sieci wodociagowej dam3 - - - - 452,5 463,7
eksploatacja sieci wodaciagowe] - wody podziemne dam3 - - - - 452,5 463,7
pobor wody do napetniania i uzupetniania stawow rybnych na 1 ha dam3 - - - - 0% 0%
pobér wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w ciggu roku ogétem na 1 km2 powierzchni dam3 - - - - 3,0 2,7
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Wymiary

Podgrupa: Przemystowe i komunalne oczyszczalnie sciekdw (Wymiary: Oczyszezalnie | przepustowosé; Redzaje oczyszezalni)
oczyszczalnie; ogotem

przepustowosc; ogotem

ludnosc korzystajaca z oczyszczalni sciekow miejskich i wiejskich; cgotem

ludnos¢ korzystajaca z oczyszczalni sciekdw miejskich i wiejskich; z pedwyzszonym usuwaniem biogenow

Jedn. miary

szt
m3/dobe
osoba

osoba

Podgrupa: Scieki przemystowe i komunalne wymagajace oczyszczania odprowadzone do wéd lub do ziemi w ciagu roku (Wymiary: Rodzaje sciekow) @)

ogotem
ogotem na 1 mieszkanca
ogotem na 1km2 powierzchni
oczyszczane razem
oczyszczane biologicznie
oczyszezane z podwyZszonym usuwaniem biogendw
oczyszezane biologicznie, chemicznie i z podwyzszenym usuwaniem biogendw w % sciekow wymagajgcych oczyszczania
Podgrupa: Zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnosci w ciagu roku (Wymiary: Zuzycie wody)@
ogdtem
ogotem w hm3
przemyst
przemyst - cele produkcyjne
eksploatacja sieci wodociagowej
eksploatacja sieci wodociagowej - gospodarstwa domowe
zuzycie wody na 1 mieszkanca

udziat przemystu w zuzyciu wody ogétem

dam3

m3

dam3

dam32

dam3

dam3

dam3

hm3

dam3

dam3

dam3

dam3

m3

2015

900

7870

5220

307,0

229

1,7

307

127

180

100,0

563,3

06

58

505,3

4296

421

10,3

2016

900

7 689

5039

328,0

261

328

153

175

100,0

571,3

0,6

91

2017

900

7668

4 047

37,0

26,9

2,1

n

185

186

100,0

591,1

0,6

97

4941

4453

42,9

164

2018

900

7701

4630

362,0
26,0
2,0
362
88
275

100,0

6416
0,6

107

534,6
4812
46,1

16,7

2019

9 340

9340

06,0

28,5

2,3

406

406

100,0

590,6

92

9

498,6

4894

41,5

15,6

2020

7783

7783

428,0
29,5
24

428

428

100,0

586,2
0,6

24
562,2

518,2

40,4
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b
Grupa:

>

Wymiary
FOOZIUPa: WIBLKOSC 0CZYSZCZalnl KOMUNANYCN W KLM \WYMIArY: USotem ey

Jedn. miary

Podgrupa: Zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowej i ludnogei w ciagu roku (Wymiary: Zuzycie wody)®

: TERENY ZIELENI

Podgrupa: Tereny zieleni - wskaZniki (Wymiary: WskaZniki)

Podgrupa: Tereny zieleni (Wymiary: Tereny zieleni; Tereny zieleni; Lokalizacje)

tereny zieleni osiedlowe]; powierzchnia; ogdtem (w miastach i na wsi)

parki, zielerice i tereny zieleni osiedlowej; powierzchnia; ogétem (w miastach i na wsi)
cmentarze; obiekty; ogotem (w miastach i na wsi)

cmentarze; powierzchnia; ogétem (w miastach i na wsi)

lasy gminne; powierzchnia; ogotem (w miastach i na wsi)

ha

ha

sIt

ha

ha

2015

6,61

6,61

4,70

20,00

Zrédfo: httos://bdl.stat.gov.pl/ - bank danych regionalnych

2016

6,22

6,22

4,70

20,00

2007

6,22

6,22

4,70

20,00

2018

6,22

6,22

4,70

20,00

2019

6,22

6,22

470

20,00

2020
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Analizujgc czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen nalezy réwniez pamietac o zanieczyszczeniach
posrednich , ktére wptywajg na srodowisko, a tym samym na zanieczyszczenia na terenie Gminy Ztawie$
Wielka. W ponizszych tabelach uwzgledniono Zzrédta zanieczyszczen inne niz emisyjne jednakze, aby w petni
zobrazowac problemy srodowiskowe dla badanego terenu nalezy réwniez omoéwic nastepujgce aspekty.

W ramach gospodarki wodno — sciekowej w przemysle nalezy zauwazyé, iz w 2016 roku zuzycie wody oraz
pobdér wody na potrzeby przemystu wzrosto prawie o 60 % i sukcesywnie rosto, az do 2018 r. W 2019 r.
zauwazamy spadek o 10-15 %, po czym w 2020r. odnotowujemy drastyczny spadek zuzycia i poboru wody
na potrzeby przemystu az o 77 % w stosunku do 2017r. Na taki stan rzeczy moze mie¢ wptyw ostateczna
upadtosé¢ duzego zaktadu dziatajgcego w sektorze zywnosci, produkujgcego m.in. stynne na catg Polske
soczki Marwit. Nalezy zwrdcié uwage, iz na powyisze moze mie¢ réwniez wptyw obecny stan
epidemiologiczny oraz sytuacja kryzysowa zwigzana z Covid-19.

W ramach podgrupy: gromadzenie i wywdz nieczystosci ciektych nalezy zwréci¢ uwage, iz pomimo rozwoju
sieci kanalizacyjnej nastepuje niewielki wzrost budowanych zbiornikdéw bezodptywowych. W niewielkiej
iloéci przybywa réwniez obiektéw typu — przydomowe oczyszczalnie $ciekdw. Scieki bytowe w 2019-2020 r.
szacuje sie na poziomie 4300-4900m?, trudno odnie$¢ sie do przedmiotowego wskaznika ze wzgledu, iz
pierwsze dane zostaty opublikowane w 2018 r., przez obecng sytuacjg pandemiczng w kraju, nie mozna
stwierdzié, jak wyglada obecna sytuacja dla przedmiotowego wskaznika.

Analizujgc wskaznik ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni $ciekéw nalezy zwrdci¢ uwage, iz w 2019r. nastgpit
gwattowny wzrost liczby osdb korzystajgcych z oczyszczalni sciekdw. Na powyisze moze mieé wptyw
polityka komunalna prowadzona przez Gmine Ztawie$ Wielka oraz przynaleznosé¢ do Aglomeracji Sciekowej.
Wiaze sie to z rozbudowg sieci kanalizacyjnej oraz odprowadzaniem s$ciekdow do oczyszczalni Sciekéw w
Toruniu, a takze iloscig Sciekdw, jakie przeptywajg przez punkt zrzutu zlokalizowany w Przysieku. Bardzo
waznym aspektem jest zmniejszenie w ostatnich latach (2018r.) ilosci zanieczyszczen tj. BZT5, ChZT i
zawiesiny ogolnej dzieki likwidacji przestarzatej oczyszczalni $ciekdw zlokalizowanej w miejscowosci
Toporzysko oraz przekierowanie sciekdw komunalnych do nowoczesnej oczyszczalni Sciekdw w Toruniu.

Na terenie gminy sukcesywnie likwidowane sg dzikie wysypiska, ktore w wiekszosci przypadkéw ulokowane
sg w lasach oraz przydroznych rowach. Na terenie gminy funkcjonuje jeden punkt selektywnego zbierania
odpaddéw komunalnych , ktdry jest otwarty jeden dzien w tygodniu. W 2021r. na terenie gminy powstanie
nowy punkt, ktéry umozliwi mieszkaricom wywdz odpadow 6 dni w tygodniu.

Na zuzycie wody duzy wptyw majg wptyw gospodarstwa domowe, co potwierdza, ze teren gminy stanowi
w gtéwnej mierze charakter mieszkaniowy jako zaplecze dla duzych miast Torunia i Bydgoszczy.

2.4.0becny stan jakos$ci powietrza - podsumowanie inwentaryzacja.

Ponizej przedstawione zostaty dane z Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Wyrézniono kilka
gtéwnych zwigzkdw, ktérych stezenie poddano analizie w odniesieniu do Gminy Ztawie$ Wielka.




Wartosci stezen sredniorocznych 2019 r.:

—  Dwutlenek azotu Sa = od 9 pg/m* do 14 pg/m’*

—  Dwutlenek siarki Sa = od 2 pg/m*do 3 pg/m’*

— Pyt zawieszony PM10 Sa = od 20 pug/m*do 30 pug/m?
— Pyt zawieszony PM2,5 Sa = od 13 pg/m>do 25 pg/m?
— BenzenSa=0d0,6 pg/m3do 1 pug/m3

— Otéw Sa=0,01 pg/m3

— Tlenki azotu Sa = od 9 ug/m3 do 21 pug/m3

— Tlenek wegla Sa = od 250 pug/m3 do 431 pg/m3

— Benzo(a)piren Sa = od 0,1 ng/m3 do 2,8 ng/m3

Wartosci stezen sredniorocznych 2020 r.:

— Dwutlenek azotu Sa =od 8 pg/m3 do 9 ug/m3

— Dwutlenek siarki Sa =1 pug/m3

— Pyt zawieszony PM10 Sa = od 11 pg/m3 do 24 pug/m3
— Pyt zawieszony PM2,5 Sa = od 7 ug/m3 do 15 pg/m3
— BenzenSa=0d0,6 ug/m3 do 1 ug/m3

— Otéw Sa = 0d 0,003 ug/m3 do 0,01 pg/m3

— Tlenki azotu Sa = od 10 pug/m3 do 13 pg/m3

— Tlenek wegla Sa = od 256 pg/m3 do 413 pug/m3

— Benzo(a)piren Sa = od 0,3 ng/m3 do 3,5 ng/m3

Ponizej mapy przedstawiajgce rozktad przestrzenny zanieczyszczeh powietrza na terenie Gminy Ztawies$

Wielka w 2020 roku:

Ryc. 4. Stezenie $rednie roczne dwutlenku azotu w 2020 roku [ug/m®].
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Zrédto: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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Ryc. 5. Ste,zenle Srednie roczne dwutlenku siarki w 2020 roku [ug/m ]
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Zrédfo: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.

Ryc. 6. Stezenle Srednie roczne pytu zawieszonego PM10 w 2020 roku [pg/m ]
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Zrédfo: Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska.
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Ryc. 7. Stezenle Srednie roczne pytu zawieszonego PM2,5 w 2020 roku [pg/m ]
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Ryc. 8. Stezenie sredme roczne benzo(a)plrenu w pyle zaW|eszonym PM10 w 2020 roku [ug/m ].
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Oceny jakosci powietrza dokonuje sie w odniesieniu do pewnego obszaru danego wojewddztwa. Zgodnie z
art. 87 ustawy — Prawo ochrony $rodowiska dla wszystkich zanieczyszczern uwzglednianych w ocenach
jakosci powietrza strefg jest:

— aglomeracja o liczbie mieszkarncdw powyzej 250 tysiecy,

— miasto (nie bedace aglomeracja) o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy,

— pozostaty obszar wojewddztwa, nie wchodzacy w sktad aglomeracji i miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancow.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

— dwutlenek siarki SO,,
— dwutlenek azotu N,,
— tlenek wegla CO,

— benzen C,Hg,

— o0zon O;,

—  pyt PM10,

—  pytPM2,5,

— otéw Pb w PM10,

— arsen As w PM10,

—  kadm Cd w PM10,

— nikiel Ni w PM10,

— benzo(a)piren B(a)P w PM10.

W ocenach dokonywanych pod kgtem spetnienia kryteriéw odniesionych do ochrony roslin uwzglednia sie 3
substancje:

— dwutlenek siarki SO,,
— tlenki azotu NO,,
— ozon Os.

Zgodnie z art. 89 ustawy - Prawo ochrony srodowiska, kryteriami oceny i klasyfikacji stref w rocznej ocenie
jakosci powietrza sa:

- dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkow
przekroczen poziomu dopuszczalnego, okreslonej dla niektérych zanieczyszczen),
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Tabela 5. Klasy stref i wymagane dziatania w zalezno$ci od poziomoéw stezen zanieczyszczenia uzyskanych w
rocznej ocenie jako$ci powietrza, dla przypadkéw gdy dla zanieczyszczenia jest okreslony poziom dopuszczalny

Klasa Poziom stezen . .
. . Wymagane dziatania

strefy zanieczyszczenia

- utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej poziomu
dopuszczalnego oraz dazenie do utrzymania najlepszej
jako$é powietrza zgodnej ze zréwnowazonym rozwojem
- okreslenie obszaréw przekroczen poziomoéw
dopuszczalnych

- opracowanie lub aktualizacja programu ochrony
powietrza w celu osiggniecia odpowiednich pozioméw
dopuszczalnych substancji w powietrzu

- kontrolowanie stezen zanieczyszczenia na obszarach
przekroczen i prowadzenie dziatarn majacych na celu
obnizenie stezen przynajmniej do pozioméw
dopuszczalnych

Nie przekraczajgcy
poziomu dopuszczalnego®

Powyzej poziomu
dopuszczalnego

Zrédto: opracowanie wlasne

1) Dotyczy zanieczyszczen: dwutlenku siarki SO2, dwutlenku azotu NO2, tlenku wegla CO, benzenu C6HS6,
pytu PM10, oraz zawartosci otowiu Pb w pyle PM10 - ochrona zdrowia oraz: dwutlenku siarki SO2 tlenkéw
azotu NOX - ochrona roslin. W przypadku pytu PM2,5, w roku 2020 obowigzuje poziom dopuszczalny Il faza,
przy ocenie ktdrego stosuje sie dotychczasowe oznaczenie klas: Al i C1.

2) Z uwzglednieniem dozwolonych czestosci przekroczen okre$lonych w rozporzadzeniu MS w sprawie
poziomoéw niektérych substancji w powietrzu

- poziom docelowy substancji w powietrzu (z uwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkdéw przekroczen,
okreslonej w odniesieniu do ozonu),

Tabela 6. Klasy stref i oczekiwane dziatania w zaleznos$ci od poziomdéw stezen zanieczyszczenia, uzyskanych
w rocznej ocenie jako$ci powietrza, dla przypadkéw gdy dla zanieczyszczenia jest okreslony poziom docelowy?!

Klasa Poziom stezen . . .
. @ . Oczekiwane dziatania
strefy zanieczyszczenia
nie przekraczajacy . . . . . e
A Serery - utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej
poziomu docelowego
docelowego

- dazenie do osiggniecia poziomu docelowego substancji w
okreslonym czasie za pomocg ekonomicznie uzasadnionych
powyzej poziomu dziatan technicznych i technologicznych
docelowego - opracowanie lub aktualizacja programu ochrony powietrza, w
celu osiggniecia odpowiednich poziomdéw docelowych w

powietrzu
1)  Dotyczy: ozonu O3 (ochrona zdrowia ludzi, ochrona roslin) oraz arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni, benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10 -
ochrona zdrowia ludzi.

Zrédlo: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie kujawsko - pomorskim, Raport za rok 2020 WIOS Bydgoszcz
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- poziom celu dtugoterminowego (dla ozonu).

Tabela 7. Klasy stref i wymagane dziatania w zalezno$ci od pozioméw stezen ozonu z uwzglednieniem poziomu
celu dtugoterminowego

Klasa Poziom stezenia . . .
€ Oczekiwane dziatania
strefy ozonu
nie przekraczajgcy . . . . . .
. - utrzymanie stezen zanieczyszczenia w powietrzu ponizej
D1 poziomu celu

. oziomu celu dtugoterminowego
dtugoterminowego P & &

powyzej poziomu
D2 celu
dtugoterminowego

- dazenie do osiggniecia poziomu celu dtugoterminowego do roku
2020

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie kujawsko - pomorskim, Raport za rok 2020 WIOS Bydgoszcz

Zgodnie z definicjami zawartymi w dyrektywie 2008/50/WE:

Poziom dopuszczalny oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie wiedzy naukowej,
w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub
srodowisko jako catos$¢, ktory powinien by¢ osiggniety w okresSlonym terminie i po tym terminie nie
powinien by¢ przekraczany.

Poziom docelowy oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania, zapobiegania lub
ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub srodowisko jako catos¢, ktory ma byc
osiggniety tam gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

Poziom celu dtugoterminowego oznacza poziom substancji w powietrzu, ktéry nalezy osiggna¢ w dtuzszej
perspektywie - z wyjatkiem przypadkow, gdy nie jest to mozliwe w drodze zastosowania proporcjonalnych
srodkéw - w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia ludzkiego i sSrodowiska.

Zgodnie z przywotanymi powyzej kryteriami delimitacji obszaréw Gmina Ztawie$ Wielka nalezy do kujawsko
— pomorskiej strefy oceny powietrza. Ponizsza tabela prezentuje klasyfikacje strefy kujawsko — pomorskiej,
uwzgledniajgcg kryteria okreslone w celu ochrony zdrowia w latach 2016 — 2020. Roczna ocena jakosci
powietrza, poprzez klasyfikacje stref , wg okreslonych kryteriow, umozliwia monitorowanie stezen
zanieczyszczen na danym obszarze wojewddztwa, wskazanie przyczyn wystgpienia przekroczen i w koricu
dzieki zagregowaniu danych z wielu lat i prowadzony na ich podstawie analizom wskazanie dziatan
skutkujgcych poprawag stanu jakosci powietrza.

Tabela 8. Klasyfikacja strefy kujawsko - pomorskiej z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w celu ochrony
zdrowia w latach 2016 - 2020.
Rok Symbol klasy strefy dla poszczegélnych substancji
NO, SO, CO CgHg Pyt Pyt BaP As Cd Ni Pb
PM2,5 PM10

0;
wg poziomu
docelowego
0;
wg poziomu celu
dtugoterminowego

2016 A A A A C C C A A A A

>
w)
N

2017 A A A A A c € A A A A A

O
N
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2018 A A A A A A c A A A A A D2
2019 A A A A A c € A A A A A D2

2020 A A A A A C C A A A A A D2

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie kujawsko - pomorskim, Raport za rok 2016, 2017, 2018, 2019,
2020 WIOS Bydgoszcz

W rocznych ocenach jakosci powietrza w wojewédztwie kujawsko — pomorskim w latach 2016 — 2020,
w odniesieniu do kryteriéw okreslonych w celu ochrony zdrowia nie stwierdzono przekroczen w zakresie
emisji dwutlenku azotu, dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu, arsenu, kadmu, niklu otowiu oraz,
w zakresie poziomu docelowego ozonu.

We wszystkich prezentowanych w zestawieniu raportach wystgpito przekroczenie poziomu dla
benzo(a)pirenu a w odniesieniu do pytu PM10 poziom stezen miescit sie w wartosciach dopuszczalnych
tylko w 2018 roku. W 2016 roku réwniez w klasie C miescita sie emisja pytu PM2,5. Wysokie stezenie pytéw
oraz benzo(a)pirenu jest skutkiem spalania w domowych kottowniach paliw statych w tym w szczegélnosci
wegla. Mozna zaobserwowaé znaczgcy wzrost emisji zanieczyszczel w sezonie grzewczym, przypadajgcym
na zimna cze$é roku. Poziom stezenia ozonu, do powstania ktérego przyczyniajg sie weglowodory i tlenki
azotu, uwarunkowany jest w gtdwnej mierze od czynnikéw klimatycznych i meteorologicznych takich jak
predkosé wiatru, temperatura, nastonecznienie czy wilgotnos¢.

Tabela 9. Klasyfikacja strefy kujawsko - pomorskiej z uwzglednieniem parametréw kryterialnych okreslonych
dla SO, NOx i O3 pod katem ochrony roslin w latach 2016 - 2020.
Rok Klasa dla obszaréw ze = Klasa dla obszaréw ze Klasa strefy dla Klasa strefy dla O3

wzgledu na poziom wzgledu na poziom O3 wg poziomu wg poziomu celu
dopuszczalny SO, dopuszczalny NO, docelowego dtugoterminowego
2016 A A A D2
2017 A A A D2
2018 A A A D2
2019 A A A D2
2020 A A A D2

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie kujawsko - pomorskim, Raport za rok 2016, 2017, 2018, 2019,
2020 WIOS Bydgoszcz

W rocznych ocenach jakosci powietrza dla strefy kujawsko — pomorskiej, z uwzglednieniem kryteriow
ustanowionych pod katem ochrony roslin w latach 2016 — 2020 nie odnotowano przekroczen
dopuszczalnego poziomu dwutlenku siarki, tlenkow azotu jak i poziomu docelowego ozonu. Poziom ozonu
dla celu dtugoterminowego byt przekroczony w catym badanym okresie.
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W latach 2016 — 2020 czes¢ stacji w strefie kujawsko — pomorskiej odnotowata przekroczenia zaréwno
pozioméw dopuszczalnych dla pytéw zawieszonych PM 10 i PM 2,5 oraz benzo(a)pirenu w powietrzu.
W odniesieniu do ozonu odnotowywano przekroczenia wartosci dla poziomu docelowego jak i poziomu
celu dtugoterminowego. W Gminie Ztawies Wielka brak jest stacji monitoringu jakosci powietrza. Najblizsza
stacja dla Gminy Ztawie$ Wielka, ktéra moze stuzyc do monitoringu stanu jakosci powietzra w gminie
znajduje sie w Solcu Kujawskim. W zwigzku z brakiem archiwizacji oraz informacji o badaniach dotyczacych
innych zanieczysczen w ponizszej tabeli zobrazowano sredni poziom pytu zawieszonego PM10, ktérego
przekroczenia mozemy zaobserwowaé najczesciej w catej strefie kujawsko — pomorskiej w roku 2021.
Nalezy zauwazy¢, ze monitoring, cho¢ bardzo waziny poniewaz na jego podstawie dokonuje sie
inwentaryzacje, pozwalajgcg obserwowac w jaki sposéb przedstawia sie emisja zanieczyszczen powietrza
obrczony jest duzym marginesem btedu. Nie ma mozliwosci doktadnego okreslenia wielkosci i miejsca
wszystkich emisji substancji na terenie catej gminy. Nlezy réwniez zauwazyé, ze stacja potozona jest w
pewnym oddaleniu od gminy i na wynik prowadzonych na niej monitorngéw wptywajg przedstawine
powyzej czynniki.

Tabela 10. Wskaznik PM10 w podziale na miesigce

Miesigc PM10

[W/m’]
Styczen 29,5
Luty 47,5
Marzec 28,2
Kwiecien 16,4
Maj 11,0
Czerwiec 16,3
Lipiec 16,5
Sierpien 10,1
Wrzesien 14,4
Pazdziernik 24,1
Listopad 25,5

Zrédto: www.powietrze.gios.gov.pl

W 2021 roku przeprowadzono pomiary zawartosci pylu zawieszonego PM10 w powietrzu. Jego
dopuszczalny poziom wynosi 50 [p/m®] (przy okresie uéredniania wynoszacym 24 godziny, a dopuszczalna
czestotliwos$é przekroczen to 3 na rok kalendarzowy. W 2021 roku odnotowano przekroczenia dla pytu PM
10 a jego maksymalna warto$¢ wynosita 127,9 pug/m°.

37




2.5.Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju
elektromobilnosci.

Strategia rozwoju elektromobilnosci stanowi pakiet najistotniejszych dziatan naprawczych. Ich realizacja
przyniesie mieszkancom komfort podrézowania, rekreacji, a przede wszystkim efekt ekologiczny wigzacy sie
bezposrednio z wymiang pojazdéw na elektryczne. Inne planowane projekty to dziatania wspomagajgce.

llo$¢ pojazddw elektrycznych na terenie Gminy Ztawies Wielka zalezy posrednio od dziatann edukacyjnych,
tworzonej infrastruktury tadowania, jak réwniez pozyskania energii odnawialnej na potrzeby pojazdéw
elektrycznych.

Konsekwencjg zakupu nowoczesnego taboru zeroemisyjnego i niskopodtogowego jest wycofywanie
z eksploatacji autobuséw spetniajgcych co najwyzej norme emisji spalin Euro 1ll, co skutkuje spadkiem ilosci
zanieczyszczen dostajgcych sie do Srodowiska. Przy zatozeniu, ze jeden nowoczesny autobus zastepuje
jeden stary autobus mozna oszacowal roczng oszczednos¢ emisji gazéw i pytdw pochodzacych z
eksploatacji autobusow.

Mniejsza emisja gazéw do atmosfery moze mieé znaczacy wptyw na ograniczenie efektu cieplarnianego.
Wymieniajgc czynniki pozytywne, jakie niesie ze sobg wprowadzenie do eksploatacji nowoczesnych
autobusow zeroemisyjnych, nalezy réwniez wzigé pod uwage emisje hatasu. Stwierdzono, ze nowoczesne
autobusy sg zdecydowanie cichsze od ich poprzednikdw.

Nowe zasady projektowania i budowy pojazdéow i urzadzen, pozwalajg zastosowaé materiaty
i technologie bezpieczne dla otoczenia. Materiaty uzyte do budowy taboru podlegajg recyklingowi, przez co
nie powiekszajg sktadowisk odpaddéw ucigzliwych dla srodowiska. Zatem autobusy i urzadzenia
konstruowane i budowane wedtug wspétczesnych zasad, nawet po likwidacji, nie beda stanowity zagrozenia
dla srodowiska naturalnego. Biorgc pod uwage wszystkie powyzsze czynniki, nalezy stwierdzi¢, ze dzieki
mozliwosci wprowadzenia obecnie do ruchu nowoczesnych autobuséw stajemy przed niepowtarzalng
szansg, ze za 10 i wiecej lat, nie tylko bedziemy mogli przemieszcza¢ sie autobusem w komfortowych
warunkach, ale przede wszystkim nie pozostawimy przysztym pokoleniom balastu w postaci zniszczen
w naturalnym otoczeniu cztowieka.

Oszacowanie ilosci samochoddw prywatnych na koniec realizacji Strategii, tj. 2035 rok, jest elementem dos$¢
trudnym. Nalezy wzig¢ pod uwage rozwdj technologii, koszt samochoddw i powszechnos$¢ infrastruktury
tadowania. Trudno oszacowac réwniez wptyw kryzysu gospodarczego z roku 2020 na rozwdj technologii
i dochody gospodarstw domowych. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wptyw ten bedzie znaczacy.

Poprzez realizacje dokumentu osiggniete zostang nastepujace efekty ekologiczne:

— ograniczenie emisji gazéw i pytéw do powietrza dzieki zastosowaniu pojazdéw o alternatywnym zrédle
napedu,

— redukcja emisji hatasu,

— zwiekszenie udziatu pojazdédw zeroemisyjnych w indywidualnych srodkéw transportu,

— wzrost liczby podrézy rowerami w zwigzku z rozwojem infrastruktury rowerowej,

— zmiana nawykow komunikacyjnych mieszkancow, promowanie dojazdéw innymi srodkami komunikacji
niz samochdd osobowy z napedem konwencjonalnym,
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— wzrost swiadomosci mieszkancéw w aspekcie ekologicznym, promowanie wykorzystania pojazdéw
zeroemisyjnych przez mieszkancow i przedsiebiorcow gminy w tym poprzez wdrozenie zachet
i udogodnien

— przyczynienie sie do osiggniecia zatozen Polityki Energetycznej Polski okreslonej w perspektywie do
2050 .

Wdrazanie Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Ztawie$ Wielka pozytywnie wptynie na realizacje
postanowien Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce , Energia dla Przysztosci” w sferze wprowadzania
do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych, floty urzedowych samochoddéw elektrycznych, tworzenia
punktéw tadowania oraz zastosowania systemu miekkich instrumentéw wsparcia dla konsumentéw
samochoddw elektrycznych. Realizacja planowanych dziatan wskazanych w Strategii przyczyni sie do
spetnienia wymogow wskazanych w art. 35 i 36 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych. W wyniku wdrazania dokumentu zostang wykonane zadania, ktére bezposrednio
przyczyniajg sie do ochrony srodowiska.

2.6.Projekt monitoringu jakosci powietrza.

Ponizej zostaty przedstawione podstawowe akty prawne zwigzane z ochrong powietrza, tj.:

— ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska,

— rozporzadzenia Ministra Srodowiska, tj. z dnia 1 marca 2018 r. w sprawie standardéw emisyjnych dla
niektérych rodzajéw instalacji, zrédet spalania paliw oraz urzadzen spalania lub wspdtspalania
odpaddéw; z dnia 27 sierpnia 2014 r. w sprawie rodzajéw instalacji mogacych powodowaé znaczne
zanieczyszczenie poszczegdlnych elementéw przyrodniczych oraz Srodowiska jako catosci; z dnia 2 lipca
2010 r. w sprawie przypadkow, w ktorych wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza z instalacji nie
wymaga pozwolenia; z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw instalacji, ktérych eksploatacja wymaga
zgtoszenia; z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
wielkosci emisji oraz pomiardw ilosci pobieranej wody; z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie rodzajéw
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub urzadzenia i innych danych
oraz terminéw
i sposobdw ich prezentacji,

— ustawa z dnia 12 czerwca 2015 r. o systemie handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych,

— ustawa z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych
substancji,

— ustawa z dnia 15 maja 2015 r. o substancjach zubozajacych warstwe ozonowg oraz o niektdrych
fluorowanych gazach cieplarnianych,

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 421/2014 z dnia 16 kwietnia 2014 r.
zmieniajgcym dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgcg system handlu przydziatami emisji gazow
cieplarnianych we Wspdlnocie, w celu wprowadzenia w 2ycie do 2020 r. porozumienia
miedzynarodowego w sprawie stosowania jednego miedzynarodowego srodka rynkowego do emisji
z miedzynarodowego lotnictwa,

— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 517/2014 z dnia 16 kwietnia 2014r. w sprawie
fluorowanych gazoéw cieplarnianych i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 842/2006,
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— rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1005/2009 z dnia 16 wrze$nia 2009r.
w sprawie substancji zubozajgcych warstwe ozonowg,

— rozporzadzenie (WE) Nr 166/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie
ustanowienia Europejskiego Rejestru Uwalniania i Transferu Zanieczyszczen i zmieniajgcym dyrektywe
Rady 91/689/EWG,

— rozporzadzenie Komisji Europejskiej (UE) nr 601/2012 z dnia 21 czerwca 2012 r. w sprawie
monitorowania i raportowania w zakresie emisji gazéw cieplarnianych zgodnie z dyrektywa
2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady,

— rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 1 grudnia 2016 r. w sprawie wymagan jako$ciowych dotyczgcych
zawartosci siarki dla olejéw oraz rodzajéw instalacji i warunkdw, w ktérych beda stosowane ciezkie
oleje opatowe,

— rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 8 sierpnia 2016 r. w sprawie ograniczenia emisji lotnych
zwigzkdéw organicznych zawartych w niektérych farbach i lakierach przeznaczonych do malowania
budynkéw i ich elementéw wykonczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi
elementami konstrukcji oraz w mieszaninach do odnawiania pojazddéw.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony érodowiska. Zrédtem informacji o $rodowisku jest w szczegdlnosci paristwowy monitoring
$rodowiska, utworzony ustawa z dnia 10 lipca 1991 roku o Inspekcji Ochrony Srodowiska. Monitoring stanu
powietrza wykonywany jest w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych
substancji wystepujgcych w powietrzu. Zapewnia on wiarygodne informacje o stanie srodowiska. W oparciu
o zebrane dane dokonuje sie oceny jakos$ci powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi. Priorytetowo,
ocene jakosci powietrza wykonuje sie w obszarach przekroczen dopuszczalnych norm.

Caty program ochrony powietrza skupia sie w duzej mierze na istotnych powodach wystepowania
zanieczyszczen i ich dopuszczalnych poziomdw oraz na znalezieniu skutecznych metod, ktérych wdrozenie
spowoduje obnizenie wysokich poziomdw zanieczyszczen.

Ochrona powietrza atmosferycznego, ze wzgledu na negatywne skutki zdrowotne i $Srodowiskowe
powodowane ekspozycjg na ztg jakos¢ powietrza, stanowi jeden z najistotniejszych obszaréw kontroli
Inspekcji Ochrony Srodowiska. Kontrole prowadzone sg w wielu obszarach obejmujgc m.in. nastepujace
cele kontroli: (http://wios.bydgoszcz.pl/kontrole/powietrze/).

— kontrole przestrzegania przepisdw ochrony srodowiska w zakresie emisji gazéw i pytéw do powietrza,

— kontrole przestrzegania wymagan ochrony Srodowiska przez prowadzacych instalacje wymagajace
uzyskania pozwolenia zintegrowanego (IPPC), stwarzajace najwieksze zagrozenie, podlegajgce
Dyrektywie w sprawie emisji przemystowych (IED),

— kontrole wypetniania obowigzkéw wynikajacych z udziatu w systemie handlu uprawnieniami do emisji
gazow cieplarnianych,

— kontrole, jakosci danych dostarczanych przez prowadzacych instalacje w ramach Krajowego Rejestru
Uwalniania i Transferu Zanieczyszczen,

— kontrole przestrzegania przepisow dotyczacych substancji kontrolowanych (zubozajgcych warstwe
ozonowa) oraz fluorowanych gazéw cieplarnianych,

— kontrole w zakresie spetniania wymagan przez producentéw i uzytkownikéw produktdow zawierajgcych
lotne zwigzki organiczne — farby i lakiery przeznaczone do malowania budynkdéw i ich elementéw
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wykonczeniowych, wyposazeniowych oraz zwigzanych z budynkami i tymi elementami konstrukcji oraz
mieszaniny do odnawiania pojazdow,

— kontrole zawartosci siarki w ciezkim oleju opatowym stosowanym w instalacjach energetycznego
spalania paliw,

— kontrole zawartosci siarki w oleju do silnikéw statkow zeglugi sSrédlgdowej,

— kontrole wykonywania zadan okreslonych w programach ochrony powietrza i planach dziatan
krétkoterminowych.

Wieloletnie Strategiczne Programy Paristwowego Monitoringu Srodowiska i Wykonawcze Programy
Paristwowego Monitoringu Srodowiska

Zgodnie z zapisami art. 18-20 ustawy z dnia 10 lipca 1991 r. o Inspekcji Ochrony Srodowiska, zakres zadan
paristwowego monitoringu $rodowiska (PMS) okreélany jest w wieloletnich strategicznych programach PMS
opracowywanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i zatwierdzanych przez Ministra Klimatu,
oraz w wykonawczych programach PMS opracowywanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska.

Obecnie obowigzujacy Strategiczny Program PMS na lata 2020 - 2025 obejmuje zadania wynikajace
z odrebnych ustaw, zobowigzan miedzynarodowych oraz innych potrzeb wynikajgcych ze strategii rozwoju
oraz innych programéw i dokumentéw programowych. "Strategiczny program panstwowego monitoringu
srodowiska na lata 2020-2025" jest kluczowym dokumentem panstwa polskiego w obszarze krétko
i Srednioterminowych badan stanu $rodowiska.

Program ten odzwierciedla nowa strukture monitoringowo-laboratoryjna Inspekcji Ochrony Srodowiska,
wprowadzona ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. o zmianie ustawy o Inspekcji Ochrony Srodowiska oraz
niektérych innych ustaw. Zgodnie z tymi przepisami zasoby i zadania PMS realizowane do korica 2018 r.
przez wojewddzkie inspektoraty ochrony srodowiska zostaty przeniesione do Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska i tym samym od 1 stycznia 2019 r. zadania PMS s3 realizowane wyfgcznie przez
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS). Tym samym dokument ten zastepuje "Program
paristwowego monitoringu érodowiska na lata 2016-2020" zatwierdzony przez Ministra Srodowiska w roku
2015

Szczegdtowy sposdb realizacji zadarn PMS dla poszczegdinych komponentéw $rodowiska w danym roku
kalendarzowym, opisany jest w wykonawczych programach panstwowego monitoringu Srodowiska
opracowywanych przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska.

Wojewddzkie programy monitoringu $rodowiska (WPMS) opracowane przez Regionalne Wydziaty
Monitoringu Srodowiska (RWMS) okreslajg system monitoringu jakosci powietrza w danym wojewddztwie.
System ten w gtdwnej mierze opiera sie na sieciach stacji pomiarowych rozmieszczonych w miare potrzeb
w newralgicznych punktach wojewddztwa, gtéwnie miastach, gdzie analizy wykazujg wysokie stezenia
zanieczyszczen. Kryteria lokalizacji stanowisk pomiarowych okreslajg przepisy rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji w powietrzu,
w szczegdlnosci zat. nr 2 i 3. O lokalizacji stacji pomiarowych i ich programie pomiarowym decyduje GIOS.
Na potrzeby ustalenia odpowiedniego sposobu oceny w poszczegdlnych strefach, w tym liczby stacji, ich
zakresu pomiarowego i lokalizacji, GIOS przeprowadza w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska
(PMS) tzw. wieloletnie oceny jakosci powietrza zgodnie z art. 88 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. —
Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 z pdin. zm.). W celu uzyskania informacji, m.in.
o przestrzennym rozktadzie stezen poszczegdlnych zanieczyszczen pomiary mogg by¢ uzupetnianie o wyniki
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modelowania matematycznego rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenn (zob. mapy rozktaddw stezen
zanieczyszczen) Dane ze stacji pomiarowych gromadzone sg w krajowej bazie danych JPOAT 2,0 Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Bezptatne przegladanie i pobieranie danych pomiarowych z bazy
JPOAT 2,0 dostepne jest za pomocg wyszukiwarki w Banku danych pomiarowych Portalu ,Jakosé
Powietrza”.

GIOS, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska i rozporzadzers wykonawczych, prowadzi
pomiary stezed dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkéw azotu, benzenu, tlenku wegla, ozonu, pytu
zawieszonego PM10 i PM2,5 oraz pomiary otowiu, arsenu, kadmu, niklu i benzo(a)pirenu w pyle PM10. Na
wybranych stacjach miejskich prowadzi sie réwniez pomiary sktadu pytu PM10 pod katem zwartosci 6
wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA) (oprécz wczesniej wymienionego
benzo(a)pirenu). W ramach PMS na obszarach oddalonych od Zrédet emisji prowadzone sg réwniez
pomiary kationow (Na+, K+, Ca2+, Mg2+, NH4+), anionéw (SO42-, NO3, Cl-), wegla organicznego
i elementarnego w pyle PM2,5 oraz pomiary catkowitej rteci gazowej (przeczytaj wiecej).

Wyniki z 1-godzinnych automatycznych pomiaréw zanieczyszczend powietrza udostepniane sg na portalu
,Jakoé¢ Powietrza” w module Biezgce dane pomiarowe oraz w aplikacjach mobilnych GIOS ,Jako$é
powietrza w Polsce” dostepnych na systemy operacyjne Android oraz iOS. Dane z pomiaréw manualnych
oraz archiwalne dane pomiarowe udostepniane sg na portalu ,Jakos¢ Powietrza” w zaktadce Bank danych
pomiarowych. Wyniki manualnych pomiaréw pytu zawieszonego PM10, zawartosci benzo(a)pirenu otowiu,
arsenu, kadmu, i niklu w pyle zawieszonym PM10, PM2,5 sg udostepniane po okoto 1-1,5 miesigca od
poboru préby i jest to spowodowane procedurami zwigzanymi z wykonywaniem tego typu pomiarow. Na
podstawie ocen jakosci powietrza w wojewddztwach opracowywane sg zbiorcze oceny jakosci powietrza
w Polsce, prezentowane na stronie internetowej Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska —
http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home.

Aktualnie w Polsce pomiary jakosci powietrza prowadzone sg na 2053 stanowiskach pomiarowych, w tym
na 1199 stanowiskach automatycznych, co stanowi 58,4% wszystkich stanowisk i na 854 stanowiskach
manualnych (41,6% wszystkich stanowisk). taczna liczba stacji pomiaréw jakosci powietrza w Polsce wynosi
287, w tym 213 stacji automatycznych lub automatyczno-manualnych, z ktérych jednogodzinne dane
pomiarowe udostepniane sa na biezgco na portalu ,Jako$¢ Powietrza” i w aplikacjach mobilnych GIOS.
Liczby te w ciggu roku moga ulega¢ drobnym zmianom ze wzgledu na zmiany jakie moga wynikng¢ w sieci
podczas prowadzenia badan.

(https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/measuring air assessment measurings).

Na terenie Gminy Ztawie$ Wielka brak jest stacji monitoringu powietrza. Stan jakos$ci powietrza oceniany
jest na podstawie pomiaréw przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska metoda automatyczna,
manualng oraz automatyczno-manualng. Ponizej mapa z zaznaczonymi stacjami pomiarowymi na terenie
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
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Ryc. 9. Stacje pomiarowe wojewddztwo kujawsko-pomorskie.

Typ stacji

® Wszystkie

© Ochrona zdrowia

O Ochrona roslin

O Narazenie na pyl PM2,5

O Program EMEP

O Specjalistyczne stacje tia regionalnego UE

Septino rajerskie
Y 2 i
r Typ pomiaru na stacji

BAutomatyczny EManualny

BAutomatyczno-Manualny

Legenda

Wabrzezho

Automatyczno-Manualny
Manualny

e M Automatyczny

Golw bgoayd,

30km

Zrédfto: http://powietrze.gios.qov.pl/pjp/maps/measuringstation Pwoj=kujawsko-pomorskie&rwms=true

Najblizsze stacje pomiarowe:

— Solec Kujawski, ul. gen. Roweckiego,
— Torun, ul. Waty gen. Sikorskiego,

— Torun, ul. Przy Kaszowniku,

— Bydgoszcz, ul. Fieldorfa.

Gmina Ztawies Wielka w ramach realizacji dokumentu planuje montaz czujnikdw jakosci powietrza w dwdch
lokalizacjach. tj.:

— budynek Urzedu Gminy Ztawie$ Wielka, ul. Handlowa 7, 87-134 Ztawie$ Wielka,
— budynek Zaktadu Ustug Komunalnych Ztawies Wielka Sp. z o.0. z siedzibg w Rzeczkowie, 87-133
Rzeczkowo 48a.

3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JST.

3.1.Struktura organizacyjna.

Gmina Ztawies Wielka, bedgca jednostkg samorzadu terytorialnego. Status prawny gminy okresla Ustawa
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z 2019 poz. 506), a o ustroju gminy stanowi jej statut
przyjety Uchwatg nr V/18/2011 Rady Gminy Ztawie$s Wielka z dnia 10 marca 2011 r. z pdzniejszymi
zmianami i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Kujawsko — Pomorskiego. Statut okresla
ustréj Gminy Ztawies Wielka, wtadze gminy oraz ich zdania i kompetencje.
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Gmina Ztawie$ Wielka bedzie odpowiadaé za wybdr, realizacje, promocje dziatan realizowanych w ramach
strategii elektromobilnosci oraz pdzniejsze jego rozliczenie. Miedzy innymi od strony merytorycznej bedzie
okreslaé potrzeby w zakresie utrzymywania i polepszania okreslonych dziatah oraz wylicza¢ niezbedne
srodki finansowe. Do niezbednych dziatan naleze¢ bedzie takze gromadzenie i przechowywanie
dokumentacji zwigzanej z realizacjg strategii, sporzadzanie raportéw i sprawozdan.

Wdrazanie strategii elektromobilnosci oraz realizacja zadan bedg wykonywane w oparciu o wtasne zasoby
kadrowe gminy. Pracownicy odpowiedzialni zarédwno za poprawng realizacje przedsiewziecia i jego
rozliczenie posiadajg odpowiednig wiedze i doswiadczenie w realizacji i nadzorowaniu projektéw m. in.
inwestycyjnych, w tym dofinansowywanych ze srodkéw UE, co razem pozwoli na szybkie, a takze w zakresie
ochrony srodowiska, efektywnosci energetycznej. Pozostate dziatania mogg by¢ realizowane wspdlnie
z gminng spotka tj. Zaktadem Ustug Komunalnych w Rzeczkowie, ktérego gtéwnym zadaniem jest realizacja
zadan wodno-kanalizacyjnych, transportu dzieci do szkét, zbierania odpadéw komunalnych z terenu gminy.

Wdrozenia przedmiotowego projektu planuje sie w oparciu o nastepujacg strukture organizacyjna:

— Stanowisko ds. pozyskiwania srodkéw zewnetrznych,

— Stanowisko ds. zamoéwien publicznych i inwestycji,

—  Skarbnik gminy, Ksiegowos¢,

— Stanowiska ds. ochrony srodowiska,

— Stanowisko ds. promocji gminy

— Stanowisko ds. planowania przestrzennego

— Stanowisko ds. energii elektrycznej

— Stanowisko ds. finansow

— Gminny Zaktad Ustug Komunalnych Ztawie$s Wielka

— jednostki organizacyjne Urzedu Gminy w tym szkoty, instytucje kultury,
— zewnetrzne firmami przygotowujgcymi dokumentacje techniczno-projektows,

Kierownik budowy — zatrudniony w ramach etatu w Urzedzie Gminy Ztawie$ Wielka.

Ze wzgledu na posiadane przez pracownikdw niezbednych kompetencji zawodowych oraz doswiadczenia,
zarzadzanie nie bedzie zlecane podmiotowi zewnetrznemu. Zarzagdzaniem bedg sie zajmowaty poszczegdlne
komoérki Urzedu Gminy w Ztejwsi Wielkiej.

Powyzej przedstawiony system oraz podziat kompetencji gwarantuje efektywnos$¢ procesu zarzadzania
strategig elektromobilnosci. Nalezy zatem podkresli¢, iz z uwagi na kwalifikacje i doswiadczenie
pracownikéw Urzedu Gminy Ztawies Wielka, w JEST w petni posiada petng zdolno$¢ organizacyjng do
przygotowania

i zrealizowania zatozen wskazanych w niniejszej strategii, a takze do zarzadzania produktami w catym
okresie trwatosci.
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3.2.Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny.

System transportowy ma znaczacy wptyw na mozliwosci rozwoju gminy. Analiza i ocena stanu istniejgcego
pozwalajg na okreslenie uwarunkowan wynikajgcych z obecnego stanu rozwoju tego systemu i warunkow
jego funkcjonowania. Szczegdlnie istotne sg stan i warunki funkcjonowania systemu, w tym wyposazenie
techniczne uktadu drogowego oraz stopien spetnienia wymagan wynikajgcych z funkcji petnionych
w obstudze ruchu oraz zagospodarowania (Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Ztawie$ Wielka, cze$¢ | — uwarunkowania, 2011).

Uktad drogowy gminy sktada sie z 268,6 km drég publicznych, w tym:

. 23,3 km drég krajowych,
o 18,4 km drég wojewddzkich,
o 36,9 km drdg powiatowych,
. 198,0 km drég gminnych.

(Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ztawie$ Wielka, czes$¢ | —
uwarunkowania, 2011).

Pod wzgledem funkcjonalnym w uktadzie drogowym mozna wyrdzni¢ drogi zapewniajgce potgczenia
ponadlokalne, ktére zapewniajg: droga krajowa, wojewddzkie, cze$¢ powiatowych oraz drogi o znaczeniu
lokalnym, stuzgce miejscowym potrzebom komunikacyjnym, do ktorych zaliczajg sie pozostate drogi
powiatowe, drogi gminne oraz drogi wewnetrzne (Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Ztawie$ Wielka, cze$¢ | — uwarunkowania, 2011).

Przebiegajgce przez gmine droga krajowa nr 80, wojewddzkie nr 546 i 597 oraz czes$¢ drog powiatowych
petnig funkcje uktadu podstawowego w wojewddztwie, umozliwiajgc powigzanie komunikacyjne pomiedzy
miastami stotecznymi wojewddztwa (Toruniem i Bydgoszczg), pomiedzy siedzibami powiatéw i gmin oraz
z nadrzednym uktadem drdég krajowych. S3 to drogi zapewniajgce réwniez potgczenia wszystkich terenéw
intensywnie zagospodarowanych i umozliwiajgce tym samym prawidtowe funkcjonowanie wojewddztwa
(Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ztawies Wielka, czes¢ | —
uwarunkowania, 2011).

Z uwagi na potozenie gminy wzgledem gtéwnych (stotecznych) osrodkéow wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego, ktérymi sg Bydgoszcz i Torun, najistotniejszg dla powigzan zewnetrznych gminy jest droga
krajowa nr 80 o przebiegu Pawtéwek (droga nr 10) — Bydgoszcz — Fordon — Torun — Lubicz (droga nr 10).
Podstawowg funkcjg tej drogi jest potaczenie Torunia i Bydgoszczy. Droga nr 80 wyprowadza ruch z gminy
w kierunku Bydgoszczy i Torunia, zapewnia powigzania z drogami krajowymi nr 1i 10 oraz umozliwia dojazd
do najintensywniej zagospodarowanych terenéw gminy potozonych wzdtuz tej drogi (Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ztawie$S Wielka, cze$¢ | —
uwarunkowania, 2011).

W dalszej kolejnosci dla powigzan zewnetrznych gminy istotne sg nastepujgce drogi wojewddzkie
i powiatowe:
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. droga wojewddzka nr 546, o przebiegu Ztawies Wielka — Rzeczkowo — tubianka, droga ta zapewnia
powigzania gminy z pétnocno-wschodnig czescia wojewddztwa, w tym z sgsiednig gming tubianka
oraz Chetmza, w ktdrej znajduje sie szpital powiatowy,

. droga wojewddzka nr 597, o przebiegu Rzeczkowo - Cichoradz — Siemon — Unistaw,
wyprowadzajgca ruch z gminy w kierunku Unistawia i pdtnocnej prawobrzeinej czesci
wojewddztwa,

. droga powiatowa nr 1544 o przebiegu Dgbrowa Chetminiska — Bolumin — Sktudzewo, zapewniajaca

powigzania zachodniej czesci gminy z gming Dgbrowa Chetminiska,

. droga powiatowa nr 1545 o przebiegu Dgbrowa Chetminska — Cichoradz, zapewniajgca powigzania
z gming Dabrowa Chetminska,

o droga powiatowa nr 2005 o przebiegu tubianka — Zamek Bierzgtowski — Czarne Bfoto, stuzaca
powigzaniom potudniowej czesci gminy z gming tubianka i drogami wojewddzkimi na jej terenie,
droga powiatowa nr 2015 o przebiegu Siemon — Wybcz, taczaca sie z drogg wojewddzky nr 551,
prowadzacg w kierunku Chetmzy. (Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Ztawie$ Wielka, cze$¢ | — uwarunkowania, 2011).

Na terenie gminy znajduje sie droga wojewddzka nr 249, o przebiegu Czarnowo (droga nr 80) — rzeka Wista
— Solec Kujawski — droga nr 10. z uwagi na brak ciggtosci (brak statej przeprawy przez Wiste), droga ta nie
obstuguje powigzan zewnetrznych gminy (stanowi ona droge strategiczng).

Pozostate drogi powiatowe zapewniajg spdjnos¢ sieci drég krajowej, wojewddzkich i ww. drég
powiatowych. Sg to nastepujgce drogi:

. nr 2001 o przebiegu Ztawie$s Mata — Zarosle Cienkie,

. nr 2002 o przebiegu Gierkowo — Sktudzewo — Rzeczkowo,
. nr 2003 o przebiegu Siemon — tazyn,

o nr 2004 o przebiegu tazyn — Zarosle Cienkie — Smolno,

. nr 2006 o przebiegu Rozgarty — Gérsk.

Wyzej wymienione drogi (krajowa, wojewddzkie i powiatowe) zapewniajg rowniez wazine potgczenia
wewnetrzne gminy, stuzgc dojazdowi do poszczegdlnych wsi oraz taczgc je miedzy sobg. Droga krajowa oraz
drogi wojewddzkie i powiatowe tgczg funkcje obstugi ruchu w powigzaniach zewnetrznych i wewnetrznych
z obstugg zagospodarowania, znajdujacego sie przy drodze. Drogi gminne stuzg bezposredniej obstudze
zagospodarowania, wyprowadzajg ruch na drogi wyzszych kategorii i uzupetniajg powigzania o lokalnym
znaczeniu. (Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ztawies Wielka,
czes$¢ | —uwarunkowania, 2011).

Analizujac sie¢ drogowa na terenie gminy nalezy zaznaczyé, ze duzg czesc¢ obstugi komunikacyjnej osiedli
mieszkaniowych czy terenéw rolnych odbywa sie drogami ktére nie posiadajg kategorii drég publicznych.
Intensywnie rozwijajgca sie zabudowa terendow gminy powoduje systematyczne zwiekszanie sie iloSci drég
niezaliczanych do zadnej kategorii.
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Ryc. 10. Klasy i kategorie istniejacych drog w Gminie Ztawie$ Wielka.

. _,)f }\ LEGENDA:

S : SEE GRANICA GMINY

ﬁ\ e H ( \.:- GRANICE SOLECTW
4 by

ISTNIEJACE DROGI PUBLICZNE
B KRAJOWA. GEOWNA RUCHU PRZYSPIESZONEGO

'WOJEWODZKA, ZBIORCZA
m— POWIATOWA, ZBIORCZA
== POWIATOWA, ————

GMINNA, ———.
PROJEKTOWANE DROGI PUBLICZNE
B PLANOWANA OBWODNICA DKSD

PLANOWANA DROGA WOJEWCDZKA

. PROJEKTOWANY WEZEL DROGOWY

——-ISTNIEJACE DROGI PRZECIWPOZAROWE
—— ISTNIEJACA BOCZNICA KOLEJOWA

|
L
*| il

I £ . ’f OPRACOWANIE MERYTORYCZNE:

Wiodzimierz Rybarczyk

e, i cpracowanie graficzne:

"“\.,"5 . 4 Hanna Czajkowska
e, ™ 1GPIM, Warszaws 2007

Zrédto: Urzad Gminy Ztawie$ Wielka

Gmina Ztawie$ Wielka nie posiada wtasnej wewnetrznej zbiorowej komunikacji publicznej. Transport
publiczny realizowany jest gtownie przez przewoinikdw prywatnych. Aby utatwi¢ mieszkancom
miejscowosci znajdujgcych sie najblizej Torunia Gmina Ztawie$s Wielka podpisata z Gming Miasta Torun
porozumienie miedzygminne na wspotdziatanie w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Na mocy
porozumienia Gminie Miasta Torun powierzono cze$¢ zadan Gminy Ztawies Wielka w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego poprzez swiadczenie ustug przewozéw pasazerskich na terenie Gminy
Ztawie$s Wielka na linii autobusowej nr 36 na trasie Szubifiska — Dworzec Gtéwny — Plac Rapackiego —
Gagarina — Przysiek — Rozgarty. Gmina Ztawie$s Wielka pozyskata srodki z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych

O Charakterze Publicznym, dzieki ktérym mozliwe byto utworzenie linii Przysiek — Przysiek. Linia umozliwia
przejazd do i z Torunia do Zarosla Cienkiego, tgzyna, Siemonia, Cichoradza, Rzeczkowa, Sktudzewa i Ztejwsi
Matej. Potgczenie na mocy podpisanego porozumienia realizuje obecnie spétka ARRIVA.

Tabela 11. Relacje komunikacji zbiorowej wraz z przewoZnikami.

pl. | relacja przewoznik Przystanki posrednie

1. | Torun — Ztawie$ | Arriva RP Sp z | Torun d.a,, Torun Kraszewskiego, Torun
Wielka - | 0.0. Broniewskiego, Torun Sz. Bydgoska, Torun Sz.
Kamieniec - Bydgoska Ch — zachdéd, Torun Sz.Bydg. Starotorunska,
Bydgoszcz Przysiek, Rozgarty, Gorsk 1, Gorsk I, Gérsk |, Zarosle

Cienkie, Pedzewo |, Pedzewo Il, Ztawie$ Wielka,
Toporzysko |, Toporzysko Il, Czarnowo |, Czarnowo I,
Kamieniec, Strzyzawa, Bydgoszcz Fordoniska —
Wiadukt, Bydgoszcz Fordonska — Wyszogrodzka,
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Bydgoszcz Dworzec Akademia, Bydgoszcz Fordoriska
Auchan, Bydgoszcz Dworzec Wschéd, Bydgoszcz
Rondo Fordoniskie, Bydgoszcz Sktodowskiej — Curie,
Bydgoszcz Rondo Jagiellonskie, Bydgoszcz d.a.

2. | Torun — Przysiek-
Siemon -
Ztawie$ Wielka -

Torun

Arriva RP Sp z
0.0.

Torun d.a. , Torun Broniewskiego, ToruA Sz.
Bydgoska, Torun Sz. Bydgoska CH-Zachdd, Przysiek,
Rozgarty, Goérsk Ill, Gérsk Il, Gérsk |, Zarosle Cienkie
[ll, Zarosle Cienkie Il, Zarosle Cienkie |, Doty tgzyniskie
I, Doty tazynskie I, tazyn IIl, tazyn I, tazyn I/petla,
tazyn I, tazyn |, Siemon Il, Siemon |, Siemon IlI,
Cichoradz, Rzeczkowo, Rzeczkowo wies, Sktudzewo —
Borek, Sktudzewo, Sktudzewo — Borek, Rzeczkowo,
Ztawies Mata Il, Ztawies Mata |, Ztawie$s Wielka,
Pedzewo Il, Pedzewo |, Zarosle Cienkie, Gérsk I, Gérsk
Il, Gérsk Ill, Rozgarty, Przysiek, Torun Sz. Bydgoska
CH-Zachdd, Torun Sz. Bydgoska, Torun
Broniewskiego, Torun Odrodzenia, Torun d.a.

3. | Bydgoszcz -
Torun

PKS w Bydgoszczy
Sp. zo.0.

Bydgoszcz d.a., Bydgoszcz Ford. Kaliskiego, Bydgoszcz
Fordoriska — wiadukt, Czarnowo |l, Toporzysko |,
Ztawies Wielka, Gérsk |, Rozgarty, Przysiek, Torun
Aula UMK, Torun Kraszewskiego, Torun Odrodzenia,
Torun DM, Torun Plac Daszyniskiego, Torun Rydygiera,
Torun Jamontta, Torun Dziewulskiego, Torun
Kolankowskiego.

4. | Torun — Rozgarty
linia 36

MZK

Torun SZUBINSKA - Poznanska - Inowroctawska -
Drzymaty - Andersa - 63. Putku Piechoty - Hallera -
Kniaziewicza - Andersa - tddzka - Podgédrska - plac
Armii Krajowej - most im. J. Pitsudskiego - plac
Rapackiego - aleja $w. Jana Pawta Il - Kraszewskiego -
Fatata - Sienkiewicza - Gagarina - Szosa Okrezna -
Szosa Bydgoska - PORT DRZEWNY / Przysiek -
ROZGARTY

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych przewoznikéw.

Ponizej przedstawiamy wykaz przystankéw autobusowych i wiat bedacych wiasnoscig Gminy

Wielka:

° Rozgarty

. Ztawies Wielka
. Gorsk

. Stanistawka

. Rzeczkowo

. Cichoradz

. Czarne Btoto

. ZaroS$le Cienkie

6szt.
2szt.
6szt.
2szt.
2szt.
2szt.
5szt.
4szt.

Ztawies

48




° Gutowo 1szt.

. tazyn 2szt.
. Stary Torun 1szt.
° Toporzysko Sszt.
. Pedzewo 6szt.
o Czarnowo 5szt.
. Przysiek 4szt.
. Siemon 4szt.
. Ztawie$ Mata 3szt.

3.3.Pojazdy o napedzie spalinowym.

Na terenie Gminy Ztawie$ Wielka przewazajg samochody o napedzie spalinowym, ponizej przedstawiono
zestawienie samochoddéw spalinowych na terenie powiatu torunskiego w latach 2017-2020.

Tabela 12. Pojazdy o napedzie spalinowym w powiecie toruniskim w latach 2017-2020

2017 2018 2019 2020
samochody osobowe
benzyna 28771 29118 30373 31536
olej napedowy 18 277 19 408 20 658 21825
samochody ciezarowe
benzyna 1192 1144 1141 1136
olej napedowy 6 000 6 245 6 503 6918
autobusy
benzyna 7 7 7 7
olej napedowy 186 193 197 192
ciagniki siodtowe
Benzyna 6 6 6 6
olej napedowy 1277 1378 1436 1481

Zrédto: GUS ( Bank Danych Lokalnych)

W powiecie torunskim wzrasta ilo$¢ samochoddw osobowych z silnikami benzynowymi oraz napedzanych
olejem napedowym. Rosnie rowniez ilo$¢ samochoddw ciezarowych i ciggnikéw siodtowych z silnikami
diesla. Na niezmienionym poziomie pozostaje ilos¢ autobusédw i ciggnikdow siodtowych napedzanych
silnikami benzynowymi. Nieznacznie spadta ilos¢ autobuséw napedzanych olejem napedowym.

Najwiekszg liczbe pojazdéw z silnikiem spalinowym stanowig samochody osobowe w z przewagg silnikow
benzynowych. Réwniez w zestawieniu samochoddéw ciezarowych wiekszos¢ stanowig samochody z
silnikiem benzynowym. Z silnikiem diesla przewazajg natomiast autobusy oraz ciggniki siodtowe.
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Tabela 13. Udziat pojazdédw o napedzie spalinowym w ogélnej liczbie pojazdéw w latach 2017-2020.

2017 2018 2019 2020
pojazdy z napedem
spalinowym 55716 57 499 60321 63 101
Pojazdy ogdtem 69 318 72 362 75745 79012
Udziat pojazdéw z napedem
spalinowym w ogdlnej liczbie 80,38% 79,46% 79,64% 79,86%
pojazdéw

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie GUS ( Bank Danych Lokalnych)

Pojazdy z napedem spalinowym stanowig 79,86% W ogdlnej liczbie pojazdéw na terenie powiatu

torunskiego.

Tabela 14. Wykaz pojazdéw bedacych wlasnos$cia Gminy Ztawie$ Wielka

Lp. Marka Typ, model Rodzaj Pojemnos¢ | Rodzaj Rok
(osobowy/ napedu produkcji
1. RENAULT 5170 specjalny 5453 spalinowy | 1988
pozarniczy
2. Autosan H9-21.41S autobus 6540 spalinowy | 2000
3. VW TRANSPORTER | ciezarowy 2370 spalinowy | 1992
4. VW TRANSPORTER | SPecjalny 1896 spalinowy | 1993
pozarniczy
5. VW TRANSPORTER | osobowy 2461 spalinowy | 1999
6. Spycharko- D-557 Spycharko- bd spalinowy | 1977
rowniarka réowniarka
7. ZUK A15C specjalny 2120 spalinowy | 1975
pozarniczy
8. Star 266PM18 specjalny 6230 spalinowy |1978
pozarniczy
9. Zetor bd Ciggnik rolniczy | bd spalinowy | 1988
10.  |star 266 GB 112/8 | specialny 6230 spalinowy | 1982
pozarniczy
1L elez 005; specjalny 2370 spalinowy | 1981
pozarniczy
12, elez 008 GB 122/8 | Specialny 6842 spalinowy | 1985
pozarniczy
13. Merceds-Benz | Atego 1529 AF | SPecialny 6374 spalinowy |2013
ratowniczo-
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14.

Jelcz T120/03 autobus 11097 spalinowy | 2004

15. Ursus C360 ciggnik rolniczy | 2502 spalinowy | 1988

16. | volkswagen Crafter Samochdd 1968 spalinowy | 2012
ciezarowy

17. Man ME 14.280 4X2 |Samochdd 6871 spalinowy | 2005

BL ciezarowy +HDS

18. | volkswagen Transporter T4 | Samochad 1896 spalinowy | 2000
ciezarowy

19. | ostrowek K162 koparko- 5453 spalinowy | 1986
tadowarka

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Ztejwsi Wielkiej
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Tabela 15. Wykaz pojazdéw bedacych wlasnos$cia Gminy Ztawie$ Wielka

Lp. Rodzaj Marka Model Rok produkc;ji 'Numer'
rejestracyjny
1. Autobus Mercedes-Benz Integro O 550 2001 CTR 04330
2. Autobus Mercedes-Benz 0 550 2000 CTR NP88
3. Samochod Volvo FL618 4X2 2000 CTR 3GJ3
ciezarowy
4. Samochod Volvo FL612 4X2 1999 CTR 2WN5
ciezarowy
5. Samochéd DAF CF 75 2006 CTR NY53
ciezarowy
6. Samochéd DAF CF 2005 CTR NX46
ciezarowy
7. Samochéd DAF CF 75 2011 CTR 23024
ciezarowy
g | Samochéd Citroen Jumper 2013 CTR 09889
ciezarowy
9. S.an.lOChOd Peugeot Boxer 2015 CTR 9XY6
ciezarowy
1o, |  Samochod Peugeot Partner 2013 CTR 08811
osobowy
11. ngochod Volkswagen Transporter T5 2004 CTR 8AM6
ciezarowy
12. | Ciagnik rolniczy Zetor 6211 1991 CTR 18C8
13. | Ciagnik rolniczy | Case (leasing) [H Farmall C95 2017 WWL 2089E
14. Koparka JCB 3CX NAT ECO 2012
15. Przyczepa Rydwan B2600/A3 2017 CTR EN33
16. Przyczepa Autosan D47 1983 CTR R451

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Ztejwsi Wielkiej




3.4.Pojazdy napedzane gazem zmiennym lub innymi biopaliwami.

Tabela 16. Pojazdy napedzane gazem lub innymi biopaliwami

2017 2018 2019 2020
samochody osobowe
Gaz 11416 12491 12741 13080
Pozostate 1254 1400 1 660 1778
samochody ciezarowe
Gaz 363 371 372 373
Pozostate 488 511 551 557
autobusy
Gaz 0 0 0 0
pozostate 12 12 12 12
ciaggniki siodtowe
Gaz 3 3 3 3
pozostate 66 75 85 108

Zrédfo: GUS ( Bank Danych Lokalnych)

W powiecie torunskim wzrasta liczba samochodéw osobowych oraz ciezarowych napedzanych gazem

ziemnym. Najwiekszg ich liczbe stanowig samochody osobowe ktdrych stan na koniec 2020 roku wynosit

13080 sztuk. Réwniez obserwuje sie ciggly wzrost ilosci samochodéw osobowych, samochodow

ciezarowych oraz ciggnikéw siodtowych napedzanych innymi biopaliwami, ktérych najwiekszg liczbe

stanowig rowniez samochody osobowe. Stan samochoddéw osobowych na koniec 2020 roku wynosit 1 778

sztuk. Na niezmienionym poziomie pozostaje ilos¢ autobuséw zasilanych gazem lub biopaliwami.

Tabela 17. Udziat pojazdéw napedzanych gazem oraz innymi biopaliwami w ogélnej liczbie pojazdéw

w latach 2017-2020

2017 2018 2019 2020
Pojazdy napedzane gazem
oraz innymi biopaliwami 13 602 14 863 15424 15911
Pojazdy ogdtem 69 318 72 362 75 745 79 012
Udziat pojazdéw napedzanych
gazem oraz innymi 19,62% 20,54% 20,36% 20,14%

biopaliwami w ogdlnej liczbie
pojazdow

Pojazdy napedzane gazem oraz innymi biopaliwami stanowig 20,14% w ogdlnej liczbie pojazddéw.

Zrédto: GUS ( Bank Danych Lokalnych)
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3.5.Pojazdy o napedzie elektrycznym.

Urzad gminy ani zadna jednostka organizacyjna nie posiadajg pojazdéw o napedzie elektrycznym ani
hybrydowym. Na terenie gminy wystepujg samochody o napedzie hybrydowym oraz elektrycznym ale sg
nieliczne.

3.6.0golnodostepna publiczna infrastruktura tadowania.

Na terenie Gminy Ztawies Wielka nie istnieje zadna ogdlnodostepna infrastruktura tadowania pojazddw.
Najblizsze ogdlnodostepne punkty tadowania pojazdéw elektrycznych znajdujg sie w Toruniu i Bydgoszczy.

Ponizej przedstawiono lokalizacje ogdlnodostepnych punktéw fadowania usytutowanych w poblizu
wjazdéw do miast od strony Gminy Ztawies Wielka.

- Orlen Bydgoszcz ul. Fordonska 419, Typ 2 CCS/SAE CHAdeMO,

- Ikea Bydgoszcz ul. Skandynawska 1, typ 2 Green way 22 kw,

— Auchan Bydgoszcz ul. Rejewskiego 3, typ 2 CCS/SAE, CHAdeMO Green Way 22-50kw,
- Parking ogdlnodostepny Torun ul. Jurija Gagarina 126, typ 2 22kw,

- Pas Drogowy Mikotaja Reja 25, typ 2 22kw,

- Parking przy Energa — Operator Generata J6zefa Bema 124, typ 2,

- Hala sportowa/lodowisko Generata J6zefa Bema 31, typ 2 22kw.

3.7.Parametry iloSciowe i jakoSciowe istniejacego systemu transportu.

System transportu na terenie Gminy Ztawie$ Wielka sktada sie z transportu publicznego - autobusy oraz
prywatnego. Na ternie gminy nie ma transportu kolejowego. Uktad komunikacji sktada sie z sieci droég
krajowych, wojewddzkich oraz gminnych. Przez gmine nie przebiegajg autostrady oraz drogi ekspresowe.

Przez teren gminy przebiega droga krajowa Nr 80 Pawtdwek-Bydgoszcz-Lubicz, droga wojewddzka Nr 249
Droga 80 /Czarnowo/ - rzeka Wista — Solec Kujawski — droga S10 oraz droga wojewddzka Nr 546 Ztawie$
Wielka — Rzeczkowo — tubianka a takze DW 597. Sie¢ drég uzupetniajg drogi powiatowe oraz drogi gminne
wykazane w tabelach ponize;j.
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Tabela 18. Wykaz drég powiatowych na terenie Gminy Ztawie$ Wielka.

numer
Ip. drogi klasa przebieg Dtugos¢
1. | 1544C Z Dabrowa Chetminska — Bolumin - Sktudzewo 1698
2. | 1545C G Dabrowa Chetminska - Cichoradz 3230
3. | 2001C z Rzeczkowo - Zarosle Cienkie 4433
4. | 2002C G Gierkowo- Sktudzewo - Rzeczkowo 6 441
5. | 2003C VA Siemon —tazyn 4427
6. | 2004C z tazyn — Zarosle Cienkie - Smolno 7730
7. | 2005C Z tubianka — Zamek Bierzgtowski — Czarne Btoto 4194
8. | 2006C L Rozgarty — Gérsk 2176
9. | 2015C Z Siemon — Wybcz 2017
Ogédtem 36 346
Zrédfo: BIP Powiatu toruriskiego
Tabela 19. Wykaz dr6g gminnych na terenie Gminy Ztawie$ Wielka.
Lp. Nawierzchnia | Nawierzchnia
Nr. drogi Przebieg utwardzona gruntowa Dtugos¢ km
1 100101C | od DP 2015 do granic Stomowa 0,530 0,655 1,185
2 100102C | od DP 2015 do posesji nr 27 1,516 0,557 2,073
3 100103C | od dr100102C do granic Grzybna 1,145 0,000 1,145
4 100104C | od DW 597 do granic Gtazewa 1,254 0,347 1,601
5 od DW 597 do DP2003 9 (przy 0,538 i
100105C | cmentarzu) 0,538
6 100106C | od DW 597 do granic Otowic 1,455 0,275 1,730
100107C | od DW 597 do granic Otowic 0,936 0,234 1,170
100108C | od DP 2015 do DP2003 1,483 1,483
9 od DP2003 w Siemoniu do DW546 w 3,667 i
100109C | Rzeczkowie 3,667
10 od DP2002 w Gierkowie do dr100112Cw i 2634
100111C | Rzeczkowie 2,634
11 100112C | od DP2002 do jeziora Borek - 1,275 1,275
12 od DP2002 w Sktudzewie do dr100112C i 1,844
100113C | w Rzeczkowie 1,844
13 100114C | od DP2002 do dr100114C - 0,653 0,653
14 100115C | od DP.1544C do dr100115C - 1,371 1,371
15 od DK.80 w Czarnowie do dr100127C w i 5572
100116C | Sktudzewie 5,572
16 100117C | od DK.80 do Kanatu Gdrnego - 1,542 1,542
17 100118C | ulica Jarzebinowa 0,684 0,143 0,827
18 100119C | od DK.80 do watu wislanego - 1,197 1,197
19 100120C | od DK.80 do dr100122C - 1,488 1,488
20 100121C | od DK.80 do watu wislanego 0,443 0,647 1,090
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21 100122C | od DK.80 do granic Sktudzewa 2,871 - 2,871
22 | 100123C |od dr100122C do dz. 160 - 0,684 0,648
)3 od dr100122C w Toporzysku do i 2390

100124C | dr100132C w Sktudzewie 2,390
24 | 100125C | Toporzysko-do drogi nr.100122C 1,301 0,765 2,064
25 | 100126C |od dr100122C do dz.123 0,520 0,480 1,000
26 | 100127C |od DP 2002C do dr100116C 2,224 - 2,224
27 | 100128C | od DK.80 do ulicy Kolejowej - 1,258 1,258
-8 od DK.80 w Toporzysku do dr.100124C w 0,855 1609

100129C | Sktudzewie 2,464
29 | 100130C | ulica Topolowa 2,400 0,330 2,730
30 1,587 -

100131C | od DW546 do dr100132C w Sktudzewie 1,587
31 od ulicy Topolowej w Ztejwsi Matej do 0,711 1,398

100132C | DP2002 w Sktudzewie 2,109
32 od DP-546 do Sktudzewa do granic 0,752 0,060

100133C | Sktudzewa 0,812
33 | 100134C | ulica Kwiatowa 0,478 0,178 0,656
34 od DP2002 w Gierkowie-do granic ) 1,192

100135C | Bolumina 1,192
35 do DP-546 do dz. 393/1 (Doty i 0,450

100136C | Rzeczkowskie) 0,450
36 | 100137C od granic Ztejwsi Matej do DP2004 w 4171 i 4,171

Zaroslu Cienkim

37 | 100138C |od dr100137C do granic Rzeczkowa 0,009 1,282 1,291
38 | 100139C |ul. Le$na 0,858 - 0,858
39 | 100140C | ulica Dtuga 0,577 0,107 0,684
40 100141C | ulica Jasna 0,664 - 0,664
41 | 100142C | ulica Prosta 0,400 0,373 0,773
42 | 100143C | od DK80 do watu Wislanego 0,545 1,189 1,734
43 | 100144C | ulica Wislana 0,310 1,320 1,630
44 100145C | od DK80 do watu Wislanego - 1,540 1,540
45 100146C | od DK80 do watu Wislanego - 1,630 1,827
46 | 100147C | DK80-Wat Wislany 0,088 1,427 1,515
47 | 100148C | od DK80 do watu Wislanego - - 1,693
48 od dr.100180C - w kierunku watu i i

100150C | Wislanego dz. 264/5 0,317
49 od DK.80 -zakfad rolny -do watu 1216 1,074

100151C | Wislanego 2,290
50 | 100152C |od dr.100180C do dr.100199C 1,131 0,114 1,245
51 100153C | od dr100199C do watu Wislanego 0,970 0,970
52 | 100154C | od DK80 do Gutowa 1,235 - 1,235
53 | 100155C |od dr.100137C do dr100158C 0,218 0,512 0,730
54 100156C | ulica Droga Mleczna 0,975 0,493 1,468
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55 0,750 0,86

100157C | od dr.100137C do DP 2001 w Rzeczkowie 1,610
56 | 100158C |od dr.100157C do dr10055C - 0,682 0,682
57 | 100159C |od dr100158 do dz.27/3 - 0,538 0,538
58 od dr 100137 w Gutowie do DP2001 W i 1,582

100160C | Zaroslu Cienkim 1,582
59 - 1,331

100161C | od dr 100137C do granic Zarosle Cienkie 1,331
60 | 100162C |od DP2004 do DP2001 - 0,957 0,957
61 od DP2004 w t3zynie do DW546 w 1135 2647

100163C | Rzeczkowie 3,782
62 | 100164C |od dr100163C do DP2001 0,298 2,482 2,780
63 od DW546 w t3zynie do DW597 w 4,148 i

100165C | Cichoradzu 4,148
64 od DW546 dr.100165C(kierunek 0,531 0,622

100166C | wysypisko) 1,153
65 | 100167C |od DP2003C do dz. 6 1,265 - 1,265
66 100168C | od DW546 do granic Stomowa 1,156 - 1,156
67 od DW546 do granic Zamku i 1565

100169C | Bierzgtowskiego 1,565
68 od DP2004 do granic Zamku i 1,028

100170C | Bierzgtowskiego 1,028
69 100171C | od DP2004C do dz. 341/3 - 1,471 1,471
70 od DP2004C w tagzynie do DP2001 Zaroslu ) 1328

100172C | Cienkim 1,328
71 100173C | od DP2004 do Kanatu Gérnego - 1,843 1,843
72 od DP2005C w Zaroslu Cienkim do 2743 )

100174C | DP2005 w Czarnym Btocie 2,743
73 od DP2005C do dr100176C w Czarnym ) 2094

100175C | Btocie 2,094
74 | 100176C |od dr100174C do DK80 - 2,879 2,879
75 ul. Prosta od DP2005 do granic Zarosla 1,196 0,741

100177C | Cienkiego 1,937
76 | 100178C |od dr100187C do dz. 3231/4 - 1,996 1,996
77 | 100179C |od dr100188C do watu Wislanego - 1,209 1,209

od dr100152C w Pedzewie do ulicy

78 . , 0,307 2,82

100180C | Harcerskiej w Gorsku 3,127
79 | 100181C | DK80-Wat Wislany 0,052 1,536 1,588
80 | 100182C | od DK80 do blokéw 0,350 0,160 0,510
81 . 0,098 1,574

100183C | od ulicy Wiejskiej do watu Wislanego 1,672
82 | 100184C |od DK.80 do watu Wislanego 0,013 2,526 2,539
83 | 100185C |ulica Prosta 1,182 - 1,182
84 | 100186C |od dr.100178C do ulicy Lesnej - 0,818 0,818
85 100187C | od dr100174 do granic Cegielnika 3,374 - 3,374

57




czesc ul. Debowa od dr.100187C do

86 | 100188C 0,467 2,803
granic Torunia 3,270
87 | 100189C | Rozgarty ul. Dtuga 1,447 - 1,447
88 | 100190C | od dr100187 do granic Cegielnika 0,000 0,208 0,208
89 100191C | Czarne Btoto-Przysiek 2,756 - 2,756
90 100192C | ulica Wesofta 0,204 0,900 1,104
91 100193C | ulica Cedrowa 1,400 - 1,400
92 - 1,272
100194C | od ulicy Szerokiej do watu wislanego 1,272
93 100195C | ulica Basniowa - 1,054 1,054
94 100196C | ulica ks. J. Popietuszki i Osiedlowa 0,881 - 0,881
95 | 100197C | ul. Le$na od dk80 do Barbarki 0,852 0,978 1,830
96 | 100198C | ulica Parkowa 0,449 0,000 0,449
97 | 100199C | od Pedzewa do granic Torunia 6,548 6,053 12,601
98 | 100201C | od DW249 do kanatu gérnego 0,157 1,231 1,388
od dr100201C w strone watu Wislanego
99 | 100202C L 0,013 0,367
(Kamieniec) 0,380
100 | 100203C | od DK80 do kanatu gérnego - 0,280 0,280
101 | 100204C | ulica Owsiana - 0,312 0,554
102 | 100205C | od DK80 do kanatu gérnego 0,124 2,056 2,180
103 | 100206C | od DK80 do kanatu dolnego - 0,110 0,110
104 | 100207C |od DK80 do kanatu dolnego 0,172 0,696 0,868
105 | 100208C od DK80 do dz. 376/1( w strone kanatu 0,009 0,921
dolnego) 0,930
106 | 100209C | od DK80 do kanatu dolnego - 0,377 0,377
107 | 100210C od kanatu Gérnego w Ztejwsi Matej do 0,029 1,006
dr100131C 1,035
108 od dr.100158C w Gutowie do DP2001 w 0,005 1,205
100211C | Rzeczkowie 1,210
OD DROGI GMINNEJ 100188C- DO
109 | 100212C - 1,014
DZIALKI NR.3051/3 1,176
OD DROGI GMINNEJ 100174C -DO
110 | 100213C - 1,043
ZAMKU BIERZGLOWSKIEGO 1,043
ul. Makowa DO DROGI GMINNEJ
111 | 100214C - 0,410
100177C-DO DZIAtKI NR.18/7 0,410
ul. Radosna DO DROGI GMINNE)J
112 | 100215C - 0,370
100177C-DO DZIAtKI NR.19/4 0,370
ul. Bajeczna OD DROGI GMINNEJ
113 | 100216C - 0,296
100177C-DO DZIALKI NR. 44/5 0,296
ul. Sportowa OD DROGI GMINNEJ
114 | 100217C 0,406 -
100177C -DO DROG GMINNEJ 100174C 0,406
115 | 100218C | ULICA SPACEROWA - 0,370 0,370
ul. Jasminowa OD DROGI GMINNE)J
116 | 100219C - 0,240
100177C - DO DZIAtKI NR.94/5 0,240
DO DROGI POWIATOWEJ NR.2005-DO
117 | 100220C - 0,553
DZIALKI NR.300,287/1 0,553
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DO DROGI POWIATOWEJ NR.2005-DO

118 | 100221C 0,005 0,410
DZIALKI NR.298/7 0,415
DO DROGI GMINNEJ 100187C-DO DZIALKI
119 | 100222C - 0,975
NR.349/6 0,975
120 | 100223C | ULICA POD DEBAMI 0,325 - 0,325
DO DROGI GMINNEJ 100187C-DO DZIAtKI
121 | 100224C - 0,195
NR.334/7,333/2 0,195
122 | 100225C | ULICA WIERZBOWA 0,019 1,433 1,452
DO ULICY WIERZBOWEJ-DO ULICY
123 | 100226C - 0,383
WIERZBOWEJ 0,383
OD ULICY SOSNOWEJ-DO DZIAtKI
124 | 100227C - 0,320
NR.3229/15 0,320
125 | 100228C | ULICA TOPOLOWA 0,300 0,249 0,549
126 | 100229C | ULICA LESNA 1,721 1,148 2,869
127 | 100230C | OD ULICY LESNEJ-DO DZIAtKI NR.409/4 - 0,269 0.269
128 | 100231C | ULICA SPOKOJNA 0,180 0,188 0,368
OD DROGI POWIATOWEJ NR.2005-DO
129 | 100232C - 1,261
DROGI GMINNEJ 100176C 1,261
OD DZIAtKI NR.120/4- DO ZAROSLA
130 | 100233C - 0,196
CIENKIEGO 0,196
OD DZIAtKI NR.148/1 W ZAROSLU
131 | 100234C | CIENKIM-DO DZIAtKI NR.139/1 W - 0,396
ZAROSLU CIENKIM 0,396
OD ULICY JARZEBINOWEJ - DO ULICY
132 | 100235C - 0,505
AKACJOWE) 0,505
133 | 100236C | ULICA MODRZEWIOWA 0,291 0,167 0,458
134 | 100237C | ULICA BRZOZOWA 0,010 0,464
135 | 100238C | ULICA SOSNOWA 0,166 0,176 0,342
136 | 100239C | ULICA JODtOWA 0,038 0,395 0,433
137 | 100240C | ULICA CISOWA 0,138 0,415 0,553
138 | 100241C | ULICA SWIERKOWA 0,450 0,450
139 | 100242C | ULICA WRZOSOWA - 0,653 0,653
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-KANAt
140 | 100243C . - 1,631
GORNY-DO DZIAtKI NR.3240/2 1,631
OD ULICY ORZECHOWEJ-DO DZIALKI
141 | 100244C - 0,520
NR.247/6 0,520
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DZIALKI
142 | 100245C - 0,420
NR.252/1 0,420
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DZIALKI
143 | 100246C - 0,842
NR.241/8 0,842
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DROGI
144 | 100247C 0,009 0,516
GMINNEJ 100208C 0,525
DO DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DZIALKI
145 | 100250C 0,012 0,283
NR.3258 0,295
146 | 100251C | ULICA AZALIOWA - 0,198 0,198
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OD DZIAtKI NR.19/36- DO WALU

147 | 100252C , 0,010 1,193
WISLANEGO 1,203
OD DZIALKI NR.3232/9- DO ULICY
148 | 100253C . - 1,101
NADWISLANSKIEJ 1,101
149 | 100254C | ULICA CZEREMCHOWA 0,313 1,106 1,419
OD DZIAtKI NR.3230/4 - DO ULICY
150 | 100255C . - 1,581
NADWISLANSKIEJ 1,581
151 | 100256C | ULICA BAZANTOWA - 0,401 0,401
OD ULICY NADWISLANSKIEJ - DO DZIALKI
152 | 100257C - 0,343
NR.422/43 0,343
153 | 100258C | ULICA SZKOLNA 0,249 - 0,249
154 | 100259C | ULICA LESNA 0,235 - 0,235
155 | 100260C | ULICA CIASNA 0,162 - 0,162
156 | 100261C | ULICA WSPOLNA 0,073 - 0,108
157 | 100262C | ULICA TOPOLOWA 0,152 - 0,152
158 | 100263C | ULICA MODRZEWIOWA 0,141 - 0,141
OD DROGI GMINNEJ 100137C - DO
159 | 100264C . - 1,876
DROGI POWIATOWEJ 2001 W tAZYNIE
1,876
160 | 100265C | ULICA MIEDZIANA - 1,048 1,049
161 | 100266C | ULICA ZtOTA - 0,335 0,335
OD DZIALKI NR.239 - DO DZIALKI
162 | 100267C - 0,844
NR.3218/2 0,845
OD DROGI GMINNEJ 100137C - DO
163 | 100268C -
DZIALKI NR.3222/5 0,448 0,448
OD DROGI GMINNEJ 100156C - DO
164 | 100269C - 0,528
DROGI GMINNEJ 100137C 0,528
OD DROGI GMINNEJ 100137C - DO
165 | 100270C - 0,433
DZIAEKI NR.223/1 0,433
OD DROGI GMINNEJ 100180C-DO DZIALKI
166 | 100271C - 0,239
NR.270 0,239
OD DROGI GMINNEJ 100180C-DO WAUL
167 | 100273C i} 0,107 1,093
WISLANEGO 1,200
OD DROGI GMINNEJ 100199C-DO
168 | 100274C - 0,321
KANALU DOLNEGO 0,321
OD DROGI GMINNEJ 100199C-DO DZIALKI
169 | 100275C 0,009 0,801
NR.330/3 0,810
OD DROGI GMINNEJ 100199C - DO
170 | 100276C - 0,726
DZIALKI 316/2 0,726
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DZIALKI
171 | 100277C - 0,230
NR.81/1 0,230
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DROGI
172 | 100278C 0,159 0,805
GMINNEJ 100199C 0,964
173 | 100279C | ULICA JALOWCOWA - 0,396 0,396
174 | 100280C | ULICA LOTNICZA - 0,207 0,207
175 | 100281C | ULICA SARNIA 0,346 - 0,346
176 | 100282C | ULICA LISIA 0,275 - 0,275
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177 | 100283C | ULICA ZIELONY ZAKATEK - 0,264 0,264
178 | 100284C | ULICA MASLAKOWA - 0,250 0,250
OD DROGI WOJEWODZKIEJ NR.597 - DO
179 | 100285C 0,230 0,154
DZIALKI NR.221/4 0,384
OD DROGI WOJEWODZKIE) 597 W
180 | 100286C | CICHORADZU - DO DROGI GMINNEJ 1,645 -
100109C 1,645
OD DROGI WOJEWODZKIEJ NR.597 - DO
181 | 100287C - 0,468
DZIALKI NR.403 0,468
OD DROGA WOJEWODZKIEJ NR.597 - DO
188 | 100288C - 0,446
DZIALKI NR.366 0,446
OD DROGI WOJEWODZKIEJ NR.597 - DO
189 | 100289C - 0,928
DZIALKI NR.140 0,928
OD DROGI WOJEWODZKIEJ NR.597 W
190 | 100290C | CICHORADZU - DO DROGI GMINNEJ 0,005 1,956
100106C W SIEMONIU 1,961
OD DROGI GMINNEJ 100106C - DO
191 | 100291C - 0,524
DZIAtKI NR.71/1 0,524
OD DROGI GMINNEJ 100104C - DO
192 | 100292C 0,011 0,933
DZIAtKI NR.56/1 0,944
193 | 100293C | ULICA SOSNOWA 0,221 - 0,221
194 | 100294C | ULICA BRZOZOWA 0,208 - 0,208
195 | 100295C | ULICA KROKUSOWA 0,158 - 0,158
196 | 100296C | ULICA NARCYZOWA 0,310 - 0,310
197 | 100297C | ULICA WSPOLNA 0,316 - 0,316
198 | 100298C | ULICA SWIERKOWA - 0,204 0,204
199 | 100299C | ULICA MORELOWA - 0,179 0,179
200 | 100300C | ULICA KASZTANOWA - 0,295 0,295
201 | 101500C | ULICA KRETA 0,268 - 0,268
202 | 101501C | ULICA NAGIETKOWA - 0,218 0,218
203 | 101502C | ULICA GOZDZIKOWA 0,139 - 0,139
204 | 101503C | ULICA KONWALIOWA 0,262 - 0,262
205 | 101504C | ULICA AZALIOWA 0,208 - 0,208
206 | 101505C | ULICA PAPROCI 0,499 - 0,499
207 | 101506C | ULICA ASTROWA 0,219 - 0,219
OD DROGI GMINNEJ 100122C-DO DROGI
208 | 101507C - 0,177
GMINNEJ 100122C 0,247
OD DZIAtKI NR.51/21-DO DROGI
209 | 101508C - 0,283
GMINNEJ 100120C 0,283
OD ULICY TOPOLOWEJ -DO ULICY
210 | 101509C - 0,798
WRZOSOWEJ 0,798
211 | 101510C | ULICA WRZOSOWA 0,522 0,454 0,976
212 | 101511C | ULICA JODLOWA - 0,127 0,127
213 | 101512C | ULICA MODRZEWIOWA 0,109 0,081 0,190
214 | 101513C | ULICA JESIONOWA - 0,023 0,129
215 | 101514C | ULICA SWIERKOWA 0,126 0,102 0,228
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216 | 101515C | ULICA DAGLEZJOWA - 0,113 0,113
217 | 101516C | ULICA CISOWA - 0,212 0,212
218 | 101517C | ULICA PRZY LESIE 0,414 - 0,414
219 | 101518C | ULICA KLONOWA 0,009 0,182 0,191
220 | 101519C | ULICA SOSNOWA 0,522 0,010 0,532
221 | 101520C | ULICA DEBOWA 0,508 0,083 0,591
222 | 101521C | ULICA BRZOZOWA - 0,307 0,307
223 | 101522C | ULICA OSIEDLOWA 0,297 0,011 0,308
OD DROGI GMINNEJ 100129 - DO
224 | 101523C - 0,725
DZIALKI NR.71 0,725
225 | 101524C | ULICA DEBOWA 0,128 - 0,128
226 | 101525C | ULICA MtODZIEZOWA 0,327 - 0,327
227 | 101526C | ULICA KROTKA 0,133 - 0,133
228 | 101527C | ULICA StONECZNA 0,432 - 0,432
229 | 101528C | ULICA SZKOLNA 0,182 - 0,182
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO
230 | 101529C - 0,265
PEDZEWA 0,265
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80- DO DZIAtKI
231 | 101530C - -
NR.379 0,393
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO DZIALKI
232 | 101531C - 0,427
NR.361 0,427
OD DROGI KRAJOWEJ NR.80-DO KANALU
233 | 101532C - 1,400
DOLNEGO 1,400
OD DROGI KRAJOWA NR.80-DO DZIALKI
234 | 101533C - 0,417
NR.474 0,417
235 |101534C | Ulica Sotecka 1,230 - 1,230
236 0,113 -
101535C | od Drogi Gminnej 100177C do dz.14/33 0,437
237 [ 101536C | Ulica Ogrodowa 1,32 - 1,395
238 | 101537C | Ulica Kameliowa - 0,324 0,324
239 |101538C | Ulica Fiotkowa - 0,309 0,309
240 | 101539C | Ulica Rézana - 0,350 0,350
241 |101540C | Ulica Stokrotkowa - 0,414 0,414
242 |101541C | Ulica Lawendowa - 0,084 0,084
243 |101542C | Ulica Tulipanowa - 0,384 0,384
244 1101543C | Ulica Kasztanowa - 0,167 0,167
245 |101544C | Ulica Debowa 0,127 0,016 0,143
246 |101545C | Ulica Jaworowa - 0,185 0,185
247 |101546C | Ulica Rzemieslnicza 0,215 - 0,215
248 |101547C | Ulica Akacjowa 0,077 1,041 1,118
249 |101548C | Ulica Spoétdzielcza - 1,160 1,160
250 |101549C | Ulica Boczna - 0,190 0,190
251 | 101550C | od Drogi Gminnej 100151C do dz.218 0,462 0,038 0,500
252 |101551C |ul. Wrzosowa 0,068 0,127 0,195
253 |101552C | ul. Klonowa 0,126 0,223 0,349
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254 |101553C | ul. Kamykowa - 0,100 0,100
255 | 101554C | od Drogi Gminnej 100109C do dz.543 - 1,100 1,100
256 - 0,455
101555C | od Drogi Wojewddzkiej 546 do dz.492/1 0,455
257 | 101556C | od drogi wojewddzkiej 546 do dz.660 0,380 0,071 0,451
od Drogi Powiatowej nr 2001 do drogi
258 o - 0,918
101557C | gminnej 100163C 0,918
od Drogi Gminnej 100136C do Drogi
259 . - 1,160
101558C | Gminnej 100138C 1,160
od DW nr 546 w Ztejwsi Matej do dz.91/1
260 . - 0,574
101559C | w Rzeczkowie 0,574
od Drogi Wojewddz. nr 546 do Drogi
261 . . - 1,165
101560C | Powiatowej 2002 1,165
od Drogi Wojewddz. nr 546 do Drogi
262 . 0,285 0,663
1,14 | Gminnej 100112C 0,948
od Drogi Wojewddz. nr 546 do Drogi
263 o 0,315 0,440
101562C | Wojewddzkiej 597 0,755
264 | 101563C | od Drogi Powiatowej nr 2015 do dz.241/2 - 1,612 1,612
od drogi pow.nr 2002 do drogi
265 . . 0,434 0,587
101564C | powiatowej nr 2002 1,021
266 | 101565C | Ulica Mysliwska - 0,584 0,584
267 | 101566C | od Drogi Krajowej nr 80 do dz.77 - 0,590 0,590
od Drogi Gminnej 100130C do Kanatu
268 , - 0,153
101567C | Gornego 0,153
od ul. Piekarskiej do Drogi Gminnej
269 - 0,650
101568C | 100129C 0,650
od Drogi Pow. nr.1545 do Drogi
270 . . 0,020 1,010
101569C | Powiatowej nr.2002 1,030
od Drogi Wojewddzkiej nr 597 do dz. nr
271 0,357 0,032
101570C |80 0,389
272 |101571C | Ulica Parkowa - 0,398 0,398
273 | 101572C | od Drogi Gminnej 100177C do dz.15/3 - 0,441 0,441
274 |101573C | od Drogi Powiatowej nr 2003 do dz.237/1 - 1,015 1,015
275 | 101574C | Ulica Piaskowa 0,455 - 0,455
276 |101575C | od Drogi Krajowej nr 80 do dz.164/3 0,193 0,868 1,061
277 |101576C | od Drogi Krajowej nr 80 do dz.90/3 - 0,375 0,375
278 | 101577C | od ulicy Cedrowej do ulicy Basniowej - 0,291 0,291
279 |101578C |od dz. 125 do dz. 128/8 - 0,222 0,222
od Drogi Pow. nr 2004 do Drogi Gminnej
280 - 0,475
101579C |100173C 0,475
od Drogi Pow. nr 2004 do Drogi Gminnej
281 - 0,450
101580C |100173C 0,450
282 | 101581C | Ulica Ksiezycowa - 0,304 0,638
od Drogi Pow. nr 2004 do Drogi
283 . . 0,652 0,725
101582C | Powiatowej nr 2004 1,377
284 |101583C | od dz.89/1 do Drogi Powiatowej nr 2004 - 0,871 0,871
285 |101584C | od dz.89/1 do Drogi Powiatowej nr 2004 0,007 0,830 0,837
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286 | 101585C | od Drogi Powiatowej nr 2004 do dz.92/1 - 0,813 0,540
od Drogi Powiatowej nr 2001 do drogi
287 L - 0,386
101586C | gminnej 100160C 0,386
288 | 101587C |od dz.57 do Drogi Gminnej 100130C 0,010 1,490 1,500
289 |101588C | Ulica Widokowa - 0,955 0,955
290 |101589C | Ulica Jeczmienna dz.41/11 - 0,116 0,116
Ulica Borowikowa
291 0,652 -
101590C |dz.58,57/15,57/16,57/17,57/25 0,652
Ulica Jasminowa Rozgarty dz.8/6, Stary
292 ) 1,810 -
101591C | Torun dz.191 1,810
293 |101592C | Ulica Mtodziezowa dz.539 - 1,060 1,060
294 |101593C | Ul. Sosnowa 0,365 - 0,365
295 |101594C | Ul. Rajska 0,305 - 0,305
296 |101595C | Ul. Orzechowa 0,431 0,009 0,440
297 |101596C | Ul. Piekarska 0,535 1,425 1,960
298 | 101597C | Ulica Wiejska 0,338 - 0,338
300 |101599C | Ulica takowa - 0,153 0,153
301 | 101600C | Ulica Rézana 0,082 - 0,082
302 |101601C | Ulica Skowronkowa - 0,330 0,330
303 |101602C | Ulica Gotebia - 0,350 0,350
304 | 101603C od DK80 do dziatki 226/413227/24 0,034 0,056 0,090
ul. Kozia od drogi gminnej nr 100228C do
305 | 101604C ] 0,289 0,289
Kanatu Gérnego -

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Gminy w Ziejwsi Wielkiej

3.8.Istniejacy system zarzadzania.

Gmina Ztawie$ Wielka nie posiada na swoim terenie zintegrowanych systemdéw transportowych,

zarzadzania ruchem ulicznym czy systemu komunikacyjnego.

Mieszkancy gminy mogg skorzystac¢ z

internetowych rozktadéw jazdy, tabliczek na przystankach zamieszczonych przez Arriva RP/Arriva Bus

Transport oraz Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu, tablic zewnetrznych i wewnetrznych znajdujacych sie

w autobusach komunikacji zbiorowe;j.

Informacji Pasazerskiej.

Na terenie gminy nie ma zamontowanych tablic Dynamicznej

3.9.0pis niedoboréow jakosciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury

w stosunku do stanu pozadanego.

Gmina Ztawie$ Wielka w obecnej chwili nie prowadzi dziatan promocyjnych w zakresie elektromobilnosci

oraz alternatywnych zrédet transportu (transportu zeroemisyjnego). W celu poprawy jakosci transportu
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planowany jest szereg dziatan majacych na celu usprawnié¢ podrézowanie po terenie gminy, co moze miec
przetozenie na poprawe jakosci powietrza.

Stan Istniejacy:

e Brak taboru autobuséw elektrycznych i niskoemisyjnych, transport publiczny odbywa sie przez firmy
prywatne

e Z dokonanej analizy wynika, ze w chwili obecnej nalezy podjg¢ dziatania informacyjne w zakresie
samochoddw elektrycznych — niski odsetek takich samochoddéw.

e Na terenie gminy nie ma infrastruktury szybkiego tadowania.

e Na terenie gminy nie ma publicznego systemu informujgcego o czasie przejazdu komunikacji publicznej.

e Brak miejsc postojowych przeznaczonych dla samochodéw elektrycznych.

e Niski wskaznik podrézowania po terenie gminy alternatywnymi $srodkami transportu np. rowerem.

e Brak tablic informujacych o stanie powietrza na terenie gminy.

Docelowe dziatania:

e Zakup autobusu elektrycznego lub niskoemisyjnego.

e Podejmowanie dziatan informacyjno — promocyjnych.

e Budowa stacji szybkiego tadowania.

e Na trasie DK 80 planuje sie usytuowanie tablic — systemu informujgcego o czasie odptywu promu z m.
Czarnowo na drugg strone rzeki Wisty do miejscowosci Solec Kujawski. Podjeta zostanie rowniez analiza
mozliwosci wspdtpracy z przewoznikami prywatnymi w celu usytuowania tablic na przystankach
autobusowych przy DK 80.

e Wyznaczenie miejsc postojowych dla samochoddéw zeroemisyjnych.

e Rozbudowa sieci drég rowerowych.

e Rozbudowa i poprawa infrastruktury drég lokalnych.

e Nawigzanie wspodtpracy z Urzedem Marszatkowskim w celu analizy istniejgcej koncepcji budowy
szybkiego potgczenia kolejowego pomiedzy Toruniem a Bydgoszcza.

e  Zakup czujnikéw stanu powietrza.

3.10. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw
jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych.

Strategia rozwoju elektromobilnosci obejmowaé bedzie dziatania zaréwno w sektorze publicznym
i prywatnym przewidujac dziatania ograniczajace szkodliwy wptyw na srodowisko naturalne, obejmujace
potencjalnie:

- Modernizacje taboru autobusowego, wykorzystywanego w przewozach zbiorowych oraz
dostosowanie taboru oraz infrastruktury transportowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych;

- Modernizacje taboru komunalnego (np. $mieciarki, zamiatarki, samochody stuzbowe);

- Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych (zaréwno w zakresie autobusdéw jak
i samochoddéw osobowych). Pojazdy elektryczne i ich systemy tadowania: transport publiczny
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elektryczne wraz ze stacjami tadowania pojazdu w oparciu o OZE w szczegdlnosci instalacji
fotowoltaicznych wraz z magazynowaniem;

- Promowanie wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych przez mieszkanncéw i przedsiebiorcéw gminy
w tym poprzez wdrozenie zachet i udogodnien;

- Wykorzystanie rozwigzan technologicznych z zakresu smart city (np. zarzadzania ruchem,
w tym ustalania priorytetéw dla komunikacji publicznej, inteligentne systemy sterowania
oswietleniem, system fadowania pojazdéw elektrycznych zabudowany w stupach oswietleniowych);

- Zakup stupdéw oswietleniowych w tym hybrydowych i autonomicznych ze szczegdlnym
uwzglednieniem produktow ekologicznych dla ktérych w procesie produkcyjnym wykorzystane
bedzie co najmniej 20% materiatéw pochodzgcych z recyklingu;

- Zastgpienie w eksploatacji pojazdéw spalinowych;

- Rozbudowa sciezek rowerowych na terenie Gminy Ztawie$ Wielka.

4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU ENERGETYCZNEGO JST.

4.1.0cena bezpieczenstwa energetycznego JST.

Energia elektryczna dostarczana do domoéw wytwarzana jest w elektrowniach réznego typu, a jej przesyt
odbywa sie za sprawg linii i stacji elektroenergetycznych. Gmina jest zasilana z dwdch stacji
elektroenergetycznych (GPZ) znajdujgcych sie w Przysieku i Chetmzy. Awaryjnie istnieje tez szansa
potagczenia sie z GPZ Unistaw. Na terenie gminy znajdujg sie napowietrzne linie elektroenergetyczne 110 kV
i 220 kV, czyli linie wysokiego i najwyzszego napiecia (stosowane przy przesytach na duze odlegtosci).
Naleza one do krajowego i wojewddzkiego systemu energetycznego. Ponadto Spodtka Polskie Sieci
Energetyczne w 2020r. zrealizowata zadanie pn.: ,,Budowa linii 2x400kV Jasieniec — Grudzigdz Wegrowo w
wojewddztwie Kujawsko — Pomorskim”. Linia wysokiego napiecia do 2x400 KW przechodzi w Gminie
Ztawie$ Wielka przez miejscowosci: Gierkowo, Cichoradz i Siemon. W zakresie sieci cieptowniczej
mieszkancy wykorzystujg wtasne zrédta ogrzewania tj. piece na paliwo state, pompy ciepta, ogrzewanie
elektryczne, akumulacyjne, itp. Ponadto mieszkancy spotdzielni i wspdlnot podiaczeni sg do zbiorczych
kottowni.

Na obszarze gminy od 2019r. istnieje tranzytowa sie¢ gazowa wysokiego ci$nienia. Pierwsze plany
gazyfikacji powstaty w 2011 r. miejscowosci Stary Torun, Przysiek oraz Rozgarty zostaty objete projektem
Pomorskiej Spotki Gazownictwa pn. ,Gazyfikacja gminy Ztawies Wielka poprzez rozbudowe sieci gazowej
miasta Torunia”, polegajacym na rozbudowie infrastruktury gazowej, zwiekszajagc bezpieczenstwo
energetyczne

i pozwalajgc na podtaczenie do sieci kolejnych odbiorcéw. W kolejnych latach powstaty kolejne projekty
rozbudowy sieci gazowej poprzez rozbudowe sieci gazowej w czesci sotectwa Czarne Btoto oraz w sotectwie
Stary Torun. W 2021r. roku rozpoczeto prace zwigzane z gazyfikacjg sotectwa Ztawie$ Wielka i Ztawie$ Mata,
prace majg by¢ zakonczone wiosng 2022r. Ponadto Gmina Ztawie$ Wielka podjeta kompleksowe dziatania
zwigzane z modernizacjg kottowni w Szkole Podstawowej w Gérsku, wybudowano i oddano do uzytkowania
piece gazowe, ktdre zasilajg caty obiekt oraz sale gimnastyczng. W skali gminy wcigz jednak stosunkowo

66




niewielki odsetek mieszkaiicéw wykorzystuje gaz z sieci przesytowej w swoich gospodarstwach —w dalszym
ciggu zaopatrujg sie oni w butle wypetnione gazem w kilku punktach na terenie gminy. Dlatego niezwykle
wazne jest podejmowanie dziatan zmierzajgcych do rozbudowy sieci gazowej na terenie gminy i
zwiekszenie dostepu mieszkancow do tego niskoemisyjnego paliwa.

W 2018r. Gmina Ztawie$ Wielka podjeta dziatania w celu modernizacji o$wietlenia ulicznego, a co za tym
idzie zmniejszenia zapotrzebowania w energie na ten cel. Przedmiotem inwestycji byto wykonanie zadania
pt.: ,,Modernizacja systeméw oswietlenia ulicznego na terenie Gminy Ztawies Wielka”.

Zakres prac obejmowat demontaz 277 opraw oswietleniowych, 11 stupdw starego typu oraz montaz 11
kompletnych stupdw oswietleniowych wraz z wymiang przewoddw, wysiegnikdw, a takze montaz opraw
LED 24 — w ilosci 52szt., opraw LED 36 w ilosci 66szt., opraw LED 38 w ilosci 77, opraw LED 48 w ilosci 82.
Nastgpita wymiana 277 szt. punktow Swietlnych z 378 istniejgcych punktéw swietlnych na oprawy
symetryczne (135 szt.) i asymetryczne (142 szt.) ze zrodtami Swiatta typu LED o mocy 24 W; 36 W; 38 W; 48
W; montaz 64 wysiegnikow o wysokosci 1 m i ramieniu 0,5 m; wymiana 11 stupdw 4,5 m bez fundamentéw
na 6 m z fundamentami prefabrykowanymi.

Zamontowano oprawy o nastepujgcych parametrach: 24-30 W — temperatura barwowa 5000 - 6000 K i co
najmniej 3000 Im, 36-40 W — temperatura barwowa 5000 — 6000 K i co najmniej 4500 Im, 38-45 W —
temperatura barwowa 5000 — 6000 K i co najmniej 4000 Im, 48-60 W — temperatura barwowa 5000 — 6000
K i co najmniej 6000 Im

Zamontowane urzadzenia uzyskaty 64,54 % zmniejszenia mocy zainstalowanej i zuzycia energii elektrycznej

Na terenie Gminy Ztawies Wielka w Ilatach 2014 - 2020 przeprowadzono szereg spotkan
celem zapoznania mieszkancéw ze sposobem dziatania instalacji wykorzystujacych energie stoneczng oraz
wskazujgc mozliwosci uzyskiwania dotacji na realizacje montazu przedmiotowych instalacji. Za
posrednictwem Gminy Ztawies Wielka w 2018r. w ramach Dziatania 3.1 Wspieranie wytwarzania i
dystrybucji energii pochodzacej ze zréodet odnawialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014 — 2020 wykonano na obiektach prywatnych
(mieszkalnych) 33 instalacje fotowoltaiczne, 30 instalacji solarnych oraz 6 pomp ciepta do ogrzania CWU. W
2020 roku réwniez w ramach dziatania 3.1 Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze
zrédet odnawialnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego na lata 2014 — 2020 wykonano wykonanych zostato 75 instalacji fotowoltaicznych w tym dwie
na budynkach swietlic gminnych. W 2022r. planuje sie kolejng edycje wspierania budowy instalacji
fotowoltaicznych poprzez wybudowanie tgcznie 80 instalacji fotowoltaicznych o mocy w przedziale od
3,06kWp do 918kWhp. (6 szt. - 3,06kWp, 15szt. 4,08kWp, 56 szt. 5,1 kWp, 3 szt. 9,18kWp.

taczna produkcja energii z produkcji zrédet odnawialnych moze osiggng¢ az 900 tys. kWh/rok.

Ponadto podjeto szereg inwestycji, ktore wpisujg sie w dziatania polegajgce poprawie stanu srodowiska
naturalnego w gminie.

W ramach perspektywy finansowej 2007 — 2013 wykonano m.in. zadanie pn. ,,Termomodernizacja budynku
Szkoty Podstawowej w Ztejwsi Wielkiej Filia w Czarnowie” w ramach Osi priorytetowej 2. Zachowanie
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i racjonalne uzytkowanie srodowiska, Dziatania 2.3 Rozwdj infrastruktury w zakresie ochrony powietrza RPO
WK-P 2007 — 2013.

W ramach perspektywy finansowej 2014-2020 Gmina zrealizowata nastepujgce przedsiewziecia
w ramach Osi priorytetowej 3. Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie, Dziatania
3.5 Efektywnos¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w ramach ZIT, Poddziatania 3.5.1 Efektywnos¢
energetyczna w sektorze publicznym i mieszkaniowym w ramach ZIT RPO WK-P 2014-2020, tj.:

— , Termomodernizacja budynkéw uzytecznosci publicznej na terenie Gminy Ztawie$ Wielka”,

— ,Termomodernizacja budynku Gminnego Osrodka Zdrowia w Ztejwsi Wielkiej”,

— ,Termomodernizacja budynku Gminnego Osrodka Zdrowia w Gdérsku”,

— ,Termomodernizacja budynku Zaktadu Ustug Komunalnych w Rzeczkowie”.

— ,Termomodernizacja budynku Urzedu Gminy Ztawie$ Wielka” — zadanie planuje sie zrealizowac¢ w | pot.
2022r..

4.2.Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2025r. w oparciu o program
rozwoju gminy.

Gmina Ztawie$ Wielka nie posiada dokumentu strategicznego jakim s3: ,,Zatozenia do planu zaopatrzenia
w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Ztawies Wielka”. Dokument ten jest gtdwnym
narzedziem stuzgcym planowaniu energetycznemu na poziomie gminy. Dokument winien zawierac
warianty rozwoju gminy, poboru mocy i energii eklektycznej oraz symulacji $rednio rocznego wzrostu
zapotrzebowania na energie elektryczng. W zwigzku z silnie rozwijajagcymi sie osiedlami podmiejskimi
mozna postawic teze, iz nastgpi wzrost zapotrzebowanie na energie elektryczna.

W zwigzku z powyzszym niezbedne jest podjecie dziatan zwigzane z wykonaniem ,Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Gminy Ztawie$ Wielka” w 2022r.

5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JST

5.1.Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego.

Gmina Ztawie$ Wielka jako gmina wiejska nie jest zagrozona bardzo wysokim stezeniem pytdw majacych
negatywny wpltyw na jako$¢ powietrza atmosferycznego, jak ma to miejsce w duzych aglomeracjach.
Najwieksze zagrozenia zlokalizowane sg w sotectwach, ktére bezposrednio graniczg z duzymi miastami, tj.
m. Torun oraz m. Bydgoszcz, a takze w sotectwach w ktdérych zabudowa a charakter zwarty, a Zzrédtfa ciepta
pochodzg w wiekszosci z lat 70’ — 80" — 90’. Ciggle rosnaca liczba mieszkaricow, a w zwigzku z tym rowniez
pojazdéw wymusza podjecie dziatan majgcych na cel uchroni¢ walory przyrodnicze przed szkodliwymi
dziataniami ocieplenia klimatu. W zwigzku z powigzaniem gminy z duzymi sgsiadujgcymi osrodkami
miejskimi, a co za tym idzie z koniecznoscig podrézowania mieszkancéw do pracy, na zakupy mozna
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zauwazy¢ wzrost liczy samochoddw, a wiec rosngce znaczenie transportu indywidualnego. Nalezy podjac
dziatania majace na celu wzrost znaczenia komunikacji zbiorowej. Do takich dziatan nalezy réwniez budowa
drég alternatywnych takich jak drogi rowerowe oraz infrastruktury zeroemisyjnej, bedacej przedmiotem
tego opracowania. Gmina Ztawie$ Wieka w partnerstwie z Powiatem Torunskim w 2020r. oddata do uzytku
trase rowerowa relacji Torun — Gorsk wraz z odnogg na ,,Barbarke” (facznie ok. 11km). W 2022r. planuje sie
oddanie do uzytku kolejnego odcinki drogi tj. Gorsk — Ztawie$s Wielka oraz Torui — Stary Toruni o facznej
dtugosci okoto 8km.

5.2.Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego.

Przez Gmine Ztawie$ Wielka przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne, w tym m. in. DK 80, ktéra stanowi
gtéwny szlak komunikacyjny pomiedzy Toruniem, a Bydgoszcza. Przy trasie zlokalizowane sg osiedla
mieszkaniowe, z ktérych mieszkaricy w przewazajacej wiekszosci korzystajg z samochoddéw osobowych.
W celu poprawnej identyfikacji problemu oraz zdiagnozowac potrzeby sektora komunikacyjnego niezbedne
jest poznanie opinii publicznej. Niestety w 2021r. bezposredni kontakt spoteczny utrudniony byt przez
trwajacg pandemie Covid — 19, w zwigzku z czym podjeto decyzje o przeprowadzeniu badan ankietowych za
posrednictwem Internetu. Ankieta byta dostepna na stronie internetowej gminy, w ankiecie wzieto udziat
188 osob. Ankieta byta anonimowa i nie prowadzita do zbierania danych poufnych. Ze wzgledu na tryb
prowadzonej ankiety typu ,online” nalezy przyjaé, ze ograniczony dostep do ankiety miaty osoby starsze,
ktore nie majg lub majg utrudniony dostep do Internetu. Mozina zatozy¢, iz takie osoby wybieratby
inny sposéb podrdzowania, taki jak np. komunikacja publiczna. W zwigzku z czym nalezy w kolejnych latach
prowadzi¢ kolejne badania w celu aktualizacji danych. Szczegétowa analiza przedstawiona zostata w 6.1.10
Udziat mieszkancow w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.

5.3.Screening dokumentow strategicznych powiazanych

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Ztawie$ Wielka na lata 2019-2035 wykazuje zgodnos¢
z nizej wymienionymi dokumentami.

— Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania
pojazdéw elektrycznych oraz identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy w kraju. Dokument ma
charakter programowy, adresowany do administracji rzgdowej. Stanowi réwniez informacje dla podmiotéw
zainteresowanych wdrazaniem elektromobilnosci.

Cele Planu:

I.  Stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow.
Il. Rozwdj przemystu elektromobilnosci.
Il. Stabilizacja sieci elektroenergetyczne;j.
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Dziatania, ktére sg konieczne do realizacji w przysztosci w zakresie elektromobilnosci, objete Planem
Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce to przede wszystkim zarzgdzanie popytem na energie, poprawa
bezpieczenstwa energetycznego, poprawa stanu jakosci powietrza, potrzeba nowych modeli biznesowych,
skoncentrowanie badan na przysztosciowych technologiach, rozwdj zaawansowanego przemystu i
wykreowanie nowych marek.

Opracowane zostaty trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

Etap | (2017-2018): Pierwsza faza bedzie miata charakter przygotowawczy. Wdrozone zostang programy
pilotazowe, ktére majg za zadanie skierowac zainteresowanie spoteczne na elektromobilnosé, co rozpocznie
proces niezbednych zmian w swiadomosci. Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktérych wdrozenie
pozwoli rozpoczg¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Przewiduje sie, ze w tym okresie
powstawaé bedy pierwsze prototypy pojazdu dostosowanego do potrzeb polskiego czy europejskiego
rynku. Stworzone zostang warunki rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej. Zakres niezbednych
zmian

w prawie doprecyzowany zostanie w Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, ktérych przyjecie przez Rzad spodziewane jest w | kwartale 2017. Zaproponowane zostang
m.in. narzedzia stuzace integracji pojazdow elektrycznych z siecia oraz wskazane instrumenty rozwoju
infrastruktury tadowania, co przyspieszy proces jej budowy. Wazng czescig wprowadzanych zmian bedzie
wyposazenie samorzgddéw w nowe narzedzia stuzgce poprawie jakosci powietrza na ich terenie. W tej fazie
powotany zostanie takze Operator Informacji Pomiarowej, ktéry zintegruje informacje o zachowaniach
wszystkich uzytkownikdw sieci elektroenergetycznej. Dostosowane zostang taryfy strefowe (lub
ustanowione zostana taryfy dynamiczne).

Etap 1l (2019-2020): w |l fazie na podstawie uruchomionych projektéw pilotazowych sporzadzony zostanie
katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona regulacja wraz
z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne
lokalizacje stacji tadowania zostang zoptymalizowane pod kagtem oczekiwan konsumenta i mozliwosci sieci.
W wybranych aglomeracjach zbudowana zostanie wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw elektrycznych
i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujgca synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang
zachety do zakupu pojazdow elektrycznych. Przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze rynku Beta.
Uruchomiona zostanie produkcja krétkich serii pojazdéw elektrycznych na podstawie prototypdéw
opracowanych w | fazie. Wiekszg popularnosé zyskajg systemy car-sharingu. Samorzady zwiekszg swoje
zainteresowanie transportem elektrycznym.

Etap Il (2021-2025): Coraz wieksza popularno$¢ pojazdéw elektrycznych w gospodarstwach domowych
i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co w sposdb
naturalny bedzie stymulowac¢ popyt. Dodatkowym czynnikiem propopytowym bedzie zbudowana
infrastruktura tadowania. Sie¢ bedzie w petni przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdéw
elektrycznych i dostosowana do  wykorzystania pojazdéw jako  stabilizatoréow  systemu
elektroenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektryczne w swoich flotach, przy
okazji udostepniajac infrastrukture fadowania mieszkaricom w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci.
Polski przemyst bedzie wytwarzat wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdéw elektrycznych, produkowat
pojazdy czy oprzyrzgdowanie i infrastrukture.

Realizacja zadan ujetych w opracowywanej Strategii jest konieczna i komplementarna z nadrzednym
dokumentem dotyczgcym elektromobilnosci, ktérym jest Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.
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- Polityka energetyczna Polski do 2040 r.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. wyznacza ramy transformacji energetycznej w Polsce. Zawiera
strategiczne przesadzenia w zakresie doboru technologii stuzgcych budowie niskoemisyjnego systemu
energetycznego. Dokument stanowi krajowa kontrybucje w realizacje polityki klimatyczno-energetycznej
UE, ktérej ambicja i dynamika istotnie wzrosty w ostatnim okresie. Polityka uwzglednia skale wyzwan
zwigzanych z dostosowaniem krajowej gospodarki do uwarunkowan regulacyjnych UE zwigzanych z celami
klimatyczno-energetycznymi na 2030 r., Europejskim Zielonym tadem, planem odbudowy gospodarczej po
pandemii COVID i dazeniem do osiggniecia neutralnosci klimatycznej zgodnie z krajowymi mozliwosciami,
jako wktadu w realizacje Porozumienia Paryskiego. Niskoemisyjna transformacja energetyczna przewidziana
w PEP2040 inicjowac bedzie szersze zmiany modernizacyjne catej gospodarki, gwarantujac bezpieczeristwo
energetyczne, dbajac o sprawiedliwy podziat kosztéw i ochrone najbardziej wrazliwych grup spotecznych.

Polityka to 1 z 9 strategii zintegrowanych wynikajgcych ze , Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju”,
jest kompasem dla przedsiebiorcdw, samorzadéw i obywateli w zakresie transformacji polskiej gospodarki
w kierunku niskoemisyjnym.

W dokumencie podejmowane s3g strategiczne decyzje inwestycyjne, majace na celu wykorzystanie
krajowego potencjatu gospodarczego, surowcowego, technologicznego i kadrowego oraz stworzenie
poprzez sektor energii dzwigni rozwoju gospodarki, sprzyjajgcej sprawiedliwej transformacji.

PEP2040 opracowany zostat na podstawie szczegétowych analiz prognostycznych oraz konsultacji
i uzgodnien z licznymi grupami interesariuszy. Projekt PEP2040 podlegat konsultacjom publicznym
w ramach strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Cele szczegoétowe:

— Cel szczegétowy 1. Optymalne wykorzystanie wtasnych zasobdw energetycznych,

— Cel szczegdtowy 2. Rozbudowa infrastruktury wytwérczej i sieciowej energii elektrycznej,

— Cel szczegétowy 3. Dywersyfikacja dostaw gazu ziemnego i ropy naftowej oraz rozbudowa
infrastruktury sieciowej,

—  Cel szczegétowy 4. Rozwdj rynkdw energii,

— Cel szczegétowy 5. Wdrozenie energetyki jgdrowej,

— Cel szczegdtowy 6. Rozwdj odnawialnych zrodet energii,

— Cel szczegétowy 7. Rozwdj cieptownictwa i kogeneraciji,

— Cel szczegoétowy 8. Poprawa efektywnosci energetycznej.

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. zastgpita "Polityke energetyczng Polski do 2030 r." oraz Strategie
"Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko - perspektywa do 2020 r.".

- Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Dokument przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019 r.
Przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiarow unii energetycznej, tj.:

— bezpieczenstwa energetycznego,
— wewnetrznego rynku energii,
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— efektywnosci energetycznej,
— obnizenia emisyjnosci,
— badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

— Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (opis z dokumentu Zrédtowego)

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — SRT2030 jest jedng z 9 strategii
zintegrowanych stuzacych realizacji celéw okreslonych w SOR, uwzgledniajgcg trendy i zmiany zachodzace
w sektorze TSL1 oraz stojgce przed nami wyzwania o charakterze cywilizacyjnym.

Zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu
i efektywnosci catego sektora, poprzez tworzenie spdjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym, to okreslony
w Strategii cel, ktérego osiggniecie pozwoli na petne wykorzystanie potencjatu polskiej gospodarki
i rGwnomierny rozwéj wszystkich regionéw kraju.

SRT2030 wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce do 2030 roku i stanowi kluczowy
dokument zwigzany ze zblizajacg sie perspektywa finansowg Unii Europejskiej na lata 2021-2027.

Nowa forma dokumentu okreslajaca z jednej strony konkretne projekty, majgce na celu utworzenie spdjnej
sieci autostrad, drég ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portdow morskich i zeglugi srédlagdowej oraz systemow transportu publicznego, a z drugiej nowoczesne
rozwigzania utatwiajgce funkcjonowanie catego sektora transportowego, zmniejszajace jego negatywny
wptyw na srodowisko i klimat, pozwolita na okreslenie optymalnych kierunkéw zréwnowazonego rozwoju
systemu transportowego do 2030 roku.

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Ztawie$ Wielka na lata 2015-2020+

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej to strategiczny dokument dla Gminy Ztawie$ Wielka, majgcy wptyw na
lokalng gospodarke ekologiczng i energetyczng. Potrzeba sporzadzenia i realizacji Planu gospodarki
niskoemisyjnej wynika ze zobowigzan, okreslonych w ratyfikowanym przez Polske Protokole z Kioto oraz w
pakiecie klimatyczno-energetycznym, przyjetym przez Komisje Europejskg w grudniu 2008 roku. Protokét
ten przewiduje do roku 2020:

— redukcje emisji gazow cieplarnianych o przynajmniej 20% w stosunku do poziomu w roku bazowym
(w niniejszym Planie przyjeto rok 2013),

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych Zzrédet do 20% w ogélnym zuzyciu energii,

— redukcje zuzycia energii pierwotnej o 20%.

Celem Planu jest analiza zakresu mozliwych do realizacji przedsiewzieé, ktdrych wcielenie w Zzycie
skutkowac bedzie zmiang struktury uzywanych nosnikéw energetycznych oraz zmniejszeniem zuzycia
energii, czego konsekwencjg ma by¢ stopniowe obnizanie emisji gazéw cieplarnianych.

Celem gtéwnym jest poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zréwnowazonym i efektywnym
wykorzystaniu nosnikdéw energii poprzez wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie gminy Ztawies
Wielka.
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Celami strategicznymi planowanych dziatan sa:

redukcja emisji gazéw cieplarnianych, wyrazona w Mg CO2,

— redukcja zuzycia energii finalnej, wyrazona w MWh,

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii z odnawialnych Zrédet w ogélnym zuzyciu energii, wyrazone
w MWh,

— poprawa jakosci powietrza atmosferycznego na terenie gminy, poprzez redukcje emisji pytu

zawieszonego i benzo/a/pirenu.

Stan jakosci powietrza na terenie Gminy Ztawie$ Wielka ksztattowany jest gtéwnie przez:

— rozproszone zrédta ciepta: o kottownie lokalne, zlokalizowane z reguty przy obiektach uzytecznosci
publicznej, kottownie osiedlowe oraz o ogrzewanie indywidualne budynkow,

— komunikacje samochodowg,

— dziatalnosé gospodarcza.

Gtownymi efektami ekologicznymi i ekonomicznymi wdrozenia okreslonych w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej dla gminy Ztawie$ Wielka dziatan sa:

redukcja emisji gazéw cieplarnianych,

— zwiekszenie udziatu zuzycia energii ze Zrédet odnawialnych,

— redukcje zuzycia energii elektrycznej i cieplnej,

— poprawa jakosci powietrza atmosferycznego, ale takze:

— oszczednosci, dzieki ograniczeniu i optymalizacji zuzycia energii finalnej,
— zwiekszenia sprawnosci wytwarzania ciepfa,

— ograniczenia strat ciepta w ogrzewanych budynkach.

Dziatania dazgce do osiggniecia celéw obejmowad beda:

— zwiekszenie wykorzystania odnawialnych Zrédet energii (gtéwnie instalacji wykorzystujgcych
energie

— stoneczng oraz pompy ciepta) w produkcji energii,

— dalszg gazyfikacje i przytaczenie jak najwiekszej liczby doméw do sieci gazowniczej,

— pomoc w termomodernizacji obiektéw budowlanych,

— - pomoc w wymianie zrédet ogrzewania budynkéw z weglowego na inne, charakteryzujgce sie
mniejszg emisjg gazéw cieplarnianych,

— zmniejszenie energochtonnosci obiektéw budowlanych,

— zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej w budynkach i zwigzanej z oswietleniem ulic,

— poprawa jakosci drég, wptywajgca na zuzycie paliw,

— utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Ztawie$S Wielka opracowany jest przede wszystkim z myslg
o mieszkaicach gminy, by przyniést im widoczne efekty ekologiczne i ekonomiczne.

Z tego tez wzgledu zaproponowane cele oraz poszczegdlne dziatania przewidujg uzyskanie dofinansowania
inwestycji.
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Celami szczegétowymi niniejszego ,,Planu” sa:

zmniejszenie zuzycia energii elektrycznej w budynkach i zwigzanej z oswietleniem ulic,

— poprawa jakosci drég, wptywajgca na zuzycie paliw,

— utrzymanie na niskim poziomie zuzycia paliw przez srodki transportu,

— zwiekszenie wykorzystania OZE w produkcji energii,

— postepujaca gazyfikacja gminy i przytaczenie jak najwiekszej liczby domdw do sieci gazowniczej,

— pomoc w termomodernizacji obiektéw budowlanych nalezgcych do spoteczenstwa,

— pomoc w wymianie zrédet ogrzewania budynkéw z weglowego na inne, charakteryzujgce sie
mniejszg
emisjg gazéw cieplarnianych,

— stworzenie mozliwosci i pomoc w upowszechnieniu wykorzystywania OZE w obiektach
budowlanych

— nalezacych do spoteczenstwa,

— zmniejszenie energochtonnosci obiektéw budowlanych nalezgcych do gminy,

— stosowanie OZE w nowobudowanych i remontowanych obiektach publicznych,

— pomoc w utworzeniu gminnej farmy fotowoltaiczne;j.

— Programu ochrony powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu dla strefy
kujawsko-pomorskiej

Dokument okresla stan jakosci powietrza na terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. W Programie
przedstawione zostaty podstawowe kierunki dziatan niezbednych do przywracania standardu jakosci
srodowiska oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu w strefie wraz z harmonogramem rzeczowo-
finansowym planowanych dziatan oraz z wykazem podmiotéow, do ktérych skierowane sg obowigzki
ustalone w Programie. Dziatania majgce na celu zmniejszenie ryzyka wystgpienia przekroczen pytu
zawieszonego PM10 oraz benzo(a)pirenu w powietrzu, a takze ograniczenie skutkéw i czasu ich trwania
okresla Plan dziatan krétkoterminowych.

5.4.Priorytety rozwojowe

Poprawa jakosci zycia mieszkancow i zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej na terenie Gminy Ztawies
Wielka poprzez systematyczne wdrazanie elektromobilnosci.

Gtéwnym celem Strategii Rozwoju elektromobilnosci, ktéry uwidoczniony jest we wszystkich dokumentach
strategicznych gminy Ztawie$ Wielka jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw. Realizacja strategii, poprzez
wdrozenie dziatan zmierzajgcych na zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego umozliwi redukcje
negatywnie wptywajacej na jako$¢ powietrza emisji. Rozwdj zrdwnowazonego transportu publicznego
umozliwi niwelacje wytgczenia komunikacyjnego mieszkancéw gminy. Wprowadzenie zatozen
elektromobilnosci bedzie mozliwe dzieki rozwojowi infrastruktury takiej jak stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych, budowa instalacji wykorzystujgcych OZE do produkcji energii elektrycznej, rozbudowa
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systemu S$ciezek rowerowych umozliwiajgcych wykorzystanie m.in. roweréw i hulajndég elektrycznych.
W celu realizacji strategii wyznaczone zostaty nastepujgce cele strategiczne:

Cel strategiczny | — Stworzenie dobrych warunkéw do rozwoju i promocji elektromobilnosci

Upowszechnienie uzywania pojazddéw elektrycznych wymaga podjecia dziatan tworzacych ,dobry klimat”
dla elektromobilnosci. Niezbedna jest rozbudowa odpowiedniej infrastruktury, chociazby
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw, opracowanie systemdw wsparcia i zachet w nabywaniu
samochoddéw elektrycznych, rozbudowa sieci $ciezek rowerowych oraz elementéw smart city. Wazne
bedzie wspieranie budowy instalacji wytwarzajacej energie z OZE, dzieki ktéorym mozliwe bedzie obnizenie
kosztow eksploatacji pojazdéw o napedzie elektrycznym. Same dziatania infrastrukturalne nie odniosg
skutku bez prowadzonej szeroko akcji edukacyjno — promocyjnej. Zaznajomienie mieszkancéw z
zatozeniami elektromobilnosci, przedstawienie korzysci wynikajacych z wdrozenia zmian z pewnoscig
umozliwi przezwyciezenie obaw
i oporéw przed zmianami w codziennych przyzwyczajeniach. Zrozumienie idei przy$wiecajgcej stworzeniu
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci pozwoli na sprawne jej realizowanie.

Cel strategiczny Il — Gmina z zerowg emisjg i zréwnowazonym, przeciwdziatajgcym wykluczeniu
komunikacyjnemu transportem

Ten cel strategiczny wyznacza kierunek dziatania zwigzany z biezgcym, codziennym funkcjonowaniem
Urzedu gminy i podmiotéw jemu podlegajgcych w odniesieniu do emisji szkodliwych pytéw i gazéw do
powietrza, emitowanych podczas biezgcego uzytkowania $rodkdw transportowych. Osiggniecie zatozonego
efektu

w postaci obnizenia poziomu emisji zanieczyszczen mozliwe bedzie dzieki systematycznej wymianie
pojazdéw uzytkowanych przez Urzad Gminy, Zaktad Ustug Komunalnych w Rzeczkowie oraz jednostki
podlegte na niskoemisyjne lub zeroemisyjne. Niezbedna bedzie réwniez wykonywana we wiasnym zakresie
lub w kooperacji z firmami zewnetrznymi budowa niezbednej do ich zasilania, obstugujgcej nowoczesne
zrédta napedu infrastruktury. Niezwykle wainym dazeniem jest ukierunkowanie gminnej polityki
komunikacyjnej w strone zrdwnowazonego transportu poprzez redukcje dojazdéw indywidualnych na rzecz
komunikacji publicznej. Osiaggniecie tego celu bedzie mozliwe tylko poprzez wzmacnianie konkurencyjnosci
komunikacji publicznej. Stworzenie sprawnego, szybkiego, dostosowanego do potrzeb mieszkancow
systemu komunikacji publicznej dzieki skomunikowaniu réznych srodkéw transportu umozliwi usuniecie
biatych plam komunikacyjnych. W planach inwestycyjnych nie mozna zapomnie¢ o rozbudowie sieci sciezek
rowerowych, ktére oprécz podniesienia poziomu bezpieczenstw mogg stanowié alternatywe dla
indywidualnych pojazdéw przemieszczajacych siew ruchu lokalnym.

Strategia odnosi¢ sie bedzie przede wszystkim do celéow okreslonych w rozdziale trzecim Ustawy
o Elektromobilnosci pn. Obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

Strategia podda analizie wykonalnos¢ i zasadnosc realizacji ww. celéw.
Dodatkowo celem Dokumentu bedzie:

1. Rozwdj stacji tadowania pojazdéw elektrycznych;
2. Upowszechnienie wiedzy o elektromobilnosci i zwigzanych z nig korzysciach spotecznych;
3. Implementacja na terenie Gminy idei i rozwigzan smart city;
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4. Dostosowanie systemu komunikacji zbiorowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych;
5. Rozwdj sciezek rowerowych.

Powyzej wskazane cele szczegdtowe zmierzac beda do realizacji celu wiodgcego, tj. ogdlnej poprawy jakosci
powietrza i komfortu zycia w gminie (obnizenie emisji oraz hatasu emitowanego przez pojazdy spalinowe).

Strategia uwzglednia¢ bedzie réwniez cele wynikajgce z dokumentéw strategicznych w zakresie Planu
Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia do przysztosci” oraz Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych uwzgledniajac:

1. Podjecie dziatan zmierzajacych do rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i stabilizacji sieci
elektroenergetycznej’
Rozwdj i promowanie dziatalnosci gospodarczej zwigzanej z elektromobilnoscig;
Stworzenie warunkoéw dla wykorzystania elektromobilnosci przez mieszkaricow gminy.

Powyzej wskazane cele obejmujg peten zakres interesariuszy do ktérych odnosic sie bedzie dokument, tj.:

dziatalnosci podmiotéw publicznych,
— dziatalnosci komercyjnych podmiotéw gospodarczych,
- zycia codziennego mieszkancow gminy.

Tabela 20. Cele operacyjne oraz cele strategiczne

Cel strategiczny Cel operacyjny Zadanie wdrozeniowe
Cel strategiczny Il Modernizacja taboru transportu Modernizacje taboru autobusowego,
zbiorowego — na potrzeby wykorzystywanego w przewozach zbiorowych

dowozdéw dzieci do szkot

Cel strategiczny Il Modernizacja taboru komunalnego | Modernizacje taboru komunalnego (np. smieciarki,
zamiatarki, samochody stuzbowe);

Cel strategiczny Il Dostosowanie systemu Dostosowanie zaréwno taboru jak i infrastruktury
komunikacji zbiorowej do potrzeb | do potrzeb mieszkancéw, w tym oséb z
0s6b niepetnosprawnych niepetnosprawnosciami;

Cel strategiczny Il Rozwdj sieci tadowania pojazdéw Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych elektrycznych (zaréwno w zakresie autobuséw jak

i samochoddéw osobowych). Pojazdy elektryczne i ich
systemy tadowania: transport publiczny elektryczne
wraz ze stacjami tadowania pojazdu w oparciu o OZE
w szczegolnosci instalacji fotowoltaicznych wraz z
magazynowaniem;

Cel strategiczny | Upowszechnienie wiedzy o Promowanie wykorzystania pojazdéw
elektromobilnosci i zwigzanych z zeroemisyjnych przez mieszkancow i
nig korzysciach spotecznych przedsiebiorcéw gminy, w tym poprzez wdrozenie

zachet i udogodnien;

Cel strategiczny | Implementacja na terenie Gminy Wykorzystanie rozwigzan technologicznych z
idei i rozwigzan Smart City zakresu smart city (np. zarzadzania ruchem,
w tym ustalania priorytetow dla komunikacji
publicznej, inteligentne systemy sterowania
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oswietleniem, system tadowania pojazdéw
elektrycznych zabudowany w stupach
oswietleniowych);

Cel strategiczny | Zmniejszenie zapotrzebowania na Zakup stupéw oswietleniowych w tym hybrydowych
energie poprzez ekologiczne i autonomicznych ze szczegélnym uwzglednieniem
rozwigzania produktow ekologicznych dla ktérych w procesie

produkcyjnym wykorzystane bedzie co najmniej 20%
materiatéw pochodzacych z recyklingu;

Cel strategiczny |l Modernizacja taboru stuzbowego Zastgpienie w eksploatacji pojazddéw spalinowych;

Cel strategiczny Rozwdj infrastruktury rowerowej Rozbudowa sciezek rowerowych na terenie Gminy

Ztawie$ Wielka.

Cel strategiczny Il Rozwdj drég lokalnych Modernizacja drég gminnych w celu zwiekszenia

efektywnosci poruszania sie po terenie gminy

Zrédfo: opracowanie wiasne

5.5.Adekwatnos$¢ zaproponowanych dziatan do problemoéw oraz potrzeb

Elektromobilnos¢, bedaca catoksztattem zagadnien zwigzanych z produkcjg i wykorzystaniem pojazdéw
napedzanych energig elektryczng za gtdwne zadanie ma zmniejszenie emitowanych do powietrza
a pochodzacych z komunikacji publicznej i transportu prywatnego spalin. Odnosi sie zarowno do
technicznych i uzytkowych aspektéw dotyczacych nie tylko pojazddw elektrycznych i infrastruktury
tadowania ale takze obszaréw energii i poszanowania S$rodowiska jak réowniez kwestii spotecznych,
prawnych czy gospodarczych. Wymierne korzysci, wynikajgce z realizacji zawartych w Strategii
Elektromobilnosci planédw mogg zosta¢ osiggniete tylko przy wspdtpracy gminy i mieszkancow.
Upowszechnienie alternatywnych sposobdw przejazdu skutkujgce zmniejszeniem liczby pojazdow i
czystszym powietrzem, bedace nastepstwem sprecyzowanych i systematycznie realizowanych celéw
pozwoli na petng realizacje elektromobilnosci. Obecnie drogami potozonymi na terenie gminy porusza sie
bardzo duzo pojazddéw, a na skutek rozwoju gminy mozna zaobserwowad state zwiekszanie sie ruchu
gtéwnie samochoddéw osobowych. Duza ilo$¢ pojazdéw powoduje utrudnienia w ruchu poprzez
powstawanie zatorow na drogach (gtownie w porannym
i popotudniowym szczycie komunikacyjnym) oraz duzg emisje spalin, zawierajgcych szkodliwe dla
srodowiska substancje.

Elektromobilnos¢ jest ukierunkowana  przede wszystkim na promowaniu pojazdéw z napedem
elektrycznym (ang. Electric Vehicles, w skrécie EV). Warunkiem koniecznym do rozpoczecia wdrazania
elektromobilnosci jest przekonanie mieszkarncow do korzysci z niej wynikajgcych. Kluczowe wydaje sie
rowniez stworzenie warunkédw do inwestowania w pojazdy elektryczne przy czym nalezy zadbaé o
rownomierny rozwoj elektromobilnosci tak aby obejmowata zaréwno sektor prywatny jak i publiczny. Takie
dziatania niewatpliwie bedg skutkowac ograniczeniu emisji szkodliwych substancji i poprawie jakosci
powietrza w gminie.
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Alternatywg dla samochoddéw i komunikacji publicznej jest rower. Dla jego petnego wykorzystania
niezbedna jest systematyczna rozbudowa spdjnej sieci Sciezek rowerowych, umozliwiajgcych réwniez
poruszanie sie jednosladami napedzanymi energig elektryczng. Za uzasadnione mozna uznaé potrzebe
wigczenia gminy do systemu roweru miejskiego.

llos¢ samochoddéw elektrycznych poruszajgcych sie po naszych drogach systematycznie rosnie. Pomimo
zwiekszajacej sie popularnosci EV, mozna zaobserwowad szereg istotnych barier, obnizajgcych atrakcyjnosé¢
tego rodzaju pojazddw. Kluczowym problemem pozostaje cena. Samochody elektryczne produkowane sg
wcigz przez niewielkg grupe producentéw motoryzacyjnych, cho¢ coraz wieksza ilos¢ koncernéw witacza do
swojej oferty pojazdy o napedzie elektrycznym. Nowoczesne rozwigzania stosowane w silnikach
elektrycznych, systemy pozwalajgce na magazynowanie odpowiedniej ilosci energii potrzebnej do
zwiekszenia zasiegu auta sprawiajg, ze EV sg po prostu drogie i dla wiekszosci mieszkaricéw niedostepne.

Kolejnym mankamentem jest niewielka ilo$¢ stacji fadowania pojazdéw, co stanowi duzy problem zwtaszcza
przy pokonywaniu dtuzszych dystanséw. Koniecznos¢ planowania podrézy tak aby na jej trasie znalazt sie
dostepny punkt tadowania skutecznie zniecheca do przemieszczania sie na duze odlegtosci. Planowana
przez rzad na kolejne lata budowa stacji szybkiego fadowania pojazdéw elektrycznych ma ten problem
skutecznie rozwigza¢. Wcigz nierozwigzang niedogodnosci, zwigzang z uzytkowaniem samochodu
elektrycznego jest czas niezbedny do natadowania baterii. Trwa ono niewatpliwie dtuzej od tankowania
paliwa tradycyjnego
i wymusza na uzytkowniku posiadanie umiejetnosci strategicznego planowania podrézy, uwzgledniajgcego
czas niezbedny do natadowania akumulatoréw.

Realizacja Strategii i zaplanowanych do wdrozenia a wynikajacych z niej dziatarn bedzie oddziatywad
zarowno na mieszkancéw gminy Ztawies Wielka, gmin sgsiednich jak i wszystkich odwiedzajgcych gmine i to
niezaleznie od srodka transportu stuzgcego do przemieszczania sie. Strategia bedzie takze oddziatywac na
zwigzane z zakupem pojazddéw decyzje przedsiebiorcéw.

Dziatania zwigzane z dostosowaniem infrastruktury drogowej do potrzeb zréwnowazonego transportu
prowadzone réwnolegle do zakupu autobuséw zeroemisyjnych mogg byé powodem  zwiekszanie
zapotrzebowania na ustugi komunikacji publicznej i wptywac¢ na poprawe oceny jego funkcjonowania.
Uzytkowanie przez gmine Ztawies Wielka pojazdéw zeroemisyjnych, poza korzystnym wptywem na
srodowisko naturalne, bedzie mieé¢ réwniez walor promocyjny, ukazujgc samorzad jako jednostke
ekologiczng, stawiajgca na rozwdj z wykorzystaniem nowych technologii.

Dziatania zwigzane ze zwiekszeniem liczby stacji i punktéw fadowania samochoddw elektrycznych, stacji
tankowania gazu ziemnego CNG/LNG sg nie tylko warunkiem realizacji celéw Strategii ale przede wszystkim
najwazniejszym elementem determinujgcym rozwdj zeroemisyjnej i niskoemisyjnej motoryzacji
indywidualnej i transportu publicznego i nie powinny by¢ pomijane przy realizacji jakichkolwiek projektéw
zwigzanych z rozwojem sektora transportu w gminie. Rozwdj infrastruktury integrujgcej rézne Srodki
transportu pozwoli wykona¢ krok w kierunku zrownowazenia tego aspektu funkcjonowania gminy.

Podsumowujac, wskazane do realizacji dziatania sg adekwatne do problemdéw i potrze jednostki.
Dodatkowo prowadzenie dziatan informacyjno-promocyjnych oraz edukacyjnych w ramach Strategii moze
zwiekszy¢ zasieg jej oddziatywania i skutecznie wptyna¢ na dokonywane wybory w przysztosci.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W JST

6.1.Zestawienie i harmonogram niezbednych dzialan, w tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrazania strategii
elektromobilnosci

6.1.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dzialan, w tym instytucjonalnych
i administracyjnych, w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

Etap wdrozenia dziatan jest kluczowym elementem realizacji dokumentu. Wtasciwe zaplanowanie dziatan
umozliwi ich skuteczng implementacje i pozwoli osiggng¢ zatozone cele. Dla wszystkich planowanych
przedsiewzie¢ beda sporzadzone szczegétowe plany realizacji zadan z zastosowaniem podejscia
projektowego. Podejscie do realizacji zadan w ramach zarzadzania projektowego pozwoli skutecznie
zarzagdza¢ procesem wdrozenia dokumentu. Plan wdrazania Strategii uwzglednia lata 2019-2035.
Harmonogram dziatan zostat sporzadzony na bazie gtéwnych obszaréw wsparcia elektromobilnosci, dziatan
instytucjonalnych i administracyjnych.

6.1.2. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdow (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne)
oraz zastapienie pojazdoéw spalinowych,

Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju elektromobilnos$ci przeprowadza sie w celu oceny
i pordwnania wariantéw, w tym wybdr najlepszego rozwigzania pod wzgledem ekonomicznym,
technicznym czy tez Srodowiskowym. Warianty rozwigzan inwestycyjnych zostaty ocenione i poréwnane
w zakresie zgodnosci z obowigzujgcymi przepisami.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
podmiot $wiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki samorzadu
terytorialnego bedzie posiadat co najmniej 30% pojazdow zeroemisyjnych w catym eksploatowanym
taborze.

Na rynku krajowym mozna powiedzieé, ze technologia elektromobilnosci jest na wczesnym etapie
wdrazania, jednakze ze wsparciem i dofinansowaniem $rodkéw pochodzacych z dotacji rzadowych lub
srodkéw

w ramach funduszy strukturalnych jest szansa na przyspieszenie dziatan proekologicznych oraz
wprowadzania w uzytkowanie pojazddw o napedach alternatywnych, do ktérych nalezy zaliczy¢:

— paliwa gazowe CNG i LPG,
— energie elektryczng,
— wododr.

79




W Polsce od wielu lat stosuje sie pojazdy zasilane paliwem gazowym w szczegdlnosci bardzo popularnym
jest technologia LPG, jednakze w ostatnich latach coraz wiekszg popularno$é zdobywajg pojazdy zasilane
gazem ziemnym sprezonym /CNG/. Przedmiotowe paliwa powodujg zuzycie paliwa na poziomie
porownywalnym lub wyzszym niz olej napedowy, jednakze takie rozwigzanie zdecydowanie wptywa na
ekologie, w tym redukcje CO,. Pojazdy zasilane napedem LPG zaréwno w Gminie Ztawie$ Wielka, a takze w
pozostatych regionach kraju ma bardzo dobrze rozwinietg baze paliwowa, o wiele bardziej problematyczne
jest zastosowanie napedu CNG, gdyz na terenie Gminy Ztawies Wielka nie ma stacji, ktéra mogtaby
umozliwi¢ tankowanie takiego pojazdu, na tle kraju réwniez ilo$é stacji gazu CNG jest na chwile obecng
niewystarczajaca.

Istnieje réwniez mozliwo$é wprowadzenia pojazddw elektrycznych, ktére w ostatnich latach przezywajg
prawdziwy boom wsréd dealeréw samochodowych, producenci réznych marek przescigajg sie w produkcji
kolejnych aut elektrycznych oraz hybrydowych. Jednakze nalezy zwréci¢ uwage na pewne bariery, ktére
powstajg przy uzytkowaniu pojazdéw do celéw publicznych. Wprowadzenie na terenie Gminy Ztawies$
Wielka, ktéra jest gming wiejskg o duzych odlegtosciach pomiedzy poszczegbélnymi miejscowosciami, np.
autobuséw elektrycznych do przewozu dzieci do szkét zlokalizowanych w réznych czesciach gminy
wymagatoby utworzenia kilku baz tadowania pojazdéow elektrycznych, a takze dostosowania
harmonogramu dojazdéw dla poszczegdlnych szkdt, co w ostatecznosci mogtoby sie wigzac z koniecznoscia
zwiekszenia taboru autobusowego w celu zapewnienia ciggtosci trwania zajeé lekcyjnych. Podobna sytuacja
moze mie¢ miejsce przy wymianie taboru Zaktadu Ustug Komunalnych Ztawie$ Wielka, ktéry prowadzi
ustugi zwigzane
z zbieraniem odpadéw komunalnych z terenu gminy. W obecnej chwili pojazdy stuzace do zbierania
odpaddéw, majg duzo wieksza mase wtasng, a takze maksymalny zasieg 150km, takie parametry
zdecydowanie utrudnitby cykl pracy $mieciarki, ktéra po zapetnieniu musi zosta¢ roztadowana w punktach
RIPOK. Najblizsze takie punkty zlokalizowane s3 poza granicami gminy i znajdujg sie w Toruniu oraz
Bydgoszczy. Ze wzgledu na konieczno$é przejazdu duzych odlegtosci istnieje duze ryzyko niewykonania
wszystkich kurséw na bazie obecnej ilosci pojazdéw. Zwiekszenie taboru zwiekszytoby zdecydowanie koszty
inwestycyjne oraz koszty utrzymania. Obecnie wiekszo$¢ pojazdédw osobowych umozliwia pokonanie
dystanséw na poziomie ok. 300km, co powoduje, ze w wiekszosci sg wykorzystywane w ruchu miejskim.
Zdecydowang przewagg pojazdéw elektrycznych w okresie serwisowania jest ich koszt eksploatacji, gdyz
przy obecnych rosngcych cenach paliw stajg sie jeszcze bardziej optacalne. W dalszej perspektywie nalezy
jednak pamietaé o koniecznosci wymiany akumulatoréw, ktére na obecng chwile majg wysokie ceny.

Kolejnym, zdecydowanie najmniej popularnym w Polsce napedem sg pojazdy wodorowe, technologia nadal
jest testowana, a infrastruktura paliwowa na chwile obecng nie umozliwia zastosowania takiego typu
pojazddéw na terenie Gminy Ztawie$ Wielka. Stacje wodorowe zlokalizowane sg w takich miastach jak
Gdansk, Gdynia, Warszawa, Poznan, Jastrzebie — Zdréj, Konin, tomza. W Polsce planuje sie rozbudowe
obecnej infrastruktury stacji wodorowych gtéwnie dla potrzeb tankowania autobuséw komunikacji
miejskich. Pierwsze stacje Lotos w Gdansku oraz Warszawie zyskaty mozliwos¢ tankowania wodoru H35 lub
H70, taki dystrybutor paliwowy odmierza tankowane paliwo w kilogramach.

Analiza rozwdj elektromobilnosci w Gminie Ztawie$ Wielka zostata oparta o istniejgce rozwigzania
techniczne dostepne na rynku regionalnym oraz w oparciu o dokumenty strategiczne, ktére wyznaczajg
kierunek potencjalnego rozwoju. W tym celu przyjeto nastepujace warianty:

e wariant 0 — pozostawienie w uzytkowaniu pojazdéw z napedem konwencjonalnym,
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e wariant 1 — zakup pojazdéw z napedem elektrycznym,
e wariant 2 — zakup pojazdéw z napedem gazowym (CNG),
e wariant 3 — zakup pojazdéw z napedem wodorowym.

Tabela 21. Ocena jako$ciowa (ocena od 1 do 5 pkt., im wyzsza tym lepsza)

Kryterium Wariant 0 Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3
Koszty zakupu 5 2 2 1
Eksploatacja pojazdu(naktady finansowe) 5 4 4 5
Budowa infrastruktury tadowania lub 4 3 1 1
tankowania

Ograniczenie emisji spalin 1 5 3 5
Ograniczenie hatasu 1 5 3 4
Zasieg pracy pojazdow 5 2 3 4
Wptyw na realizacje celdw strategicznych 0 5 3 5
Mozliwos¢ uzyskania dofinansowania 0 5 2 5
SUMA 21 31 21 30

Zrédfo: opracowanie wlasne

Wariant 0 — Pozostawienie pojazdéw tradycyjnych znacznie taiszych w zakupie oraz w eksploatowaniu,
a takze z duzg baza paliwowg spowoduje niewykonanie celdw strategicznych. Ze wzgledu na koniecznos¢
wspierania rozwigzan ekologicznych w tym transportu niskoemisyjnego Gmina Ztawie$ Wielka nie rozwaza
pozostawienia przedmiotowego wariantu jako ostatecznego rozwigzania. Obecna flota posiadanych
samochoddw jest coraz starsza i wymaga czestych napraw, co bedzie powodowato w przysztosci
zwiekszenie naktaddw na eksploatacje.

Wariant 1 — dynamiczny rozwdj rynku pojazdéw napedzanych elektrycznie powoduje, coraz wieksze
zainteresowanie takim rozwigzaniem, co prawda koszty zakupow takich pojazdéw na chwile obecng s3
znacznie wyzsze, jednakze z biegiem czasu zaréwno koszt zakupu oraz koszt eksploatacji powinien znacznie
sie obnizy¢. W zwigzku z licznymi dofinansowaniami mozna przewidzieé, ze w najblizszych latach rozwinie
sie réwniez infrastruktura tadowania, a takze zostanie poprawiony zasieg jaki mogg przejechac pojazdy na
jednym tadowaniu. Przyjecie tego wariantu zdecydowanie pozytywnie na ekologie, zmniejszenie
zanieczyszczen, a takze pozwoli na zrealizowanie celdw strategicznych.

Wariant 2 — Zakup taboru pojazdéw napedzanych CNG — sprezonym gazem ziemnym na chwile obecna
wydaje sie by¢ najmniej optacalny. Pojazdy te w chwili obecnej cieszg sie matym zainteresowaniem, m. in.
dlatego, ze spalanie paliwa jest znacznie wyzsze w stosunku do paliw tradycyjnych. Baz paliwowa jest stabo
rozwinieta, a koszty budowy takiej bazy paliowej na chwile obecng sg bardzo wysokie.

Wariant 3 — Wysoka ocene w przeprowadzonej analizie zyskat wariant z wymiang obecnego taboru na
pojazdy napedzane wodorem. Poruszajg sie one dzieki silnikom elektrycznym zasilanym pradem
wytwarzanym z wodoru. Zasieg tych pojazdow jest znacznie wiekszy od pojazdéw elektrycznych, co
redukuje wiele niedogodnosci z poruszaniem sie pomiedzy oddalonymi od siebie miejscowosciami, znacznie
krétszy jest rdwniez czas tankowania takich pojazdéw. W obecnej chwili technologia jest dopiero testowana
w duzych aglomeracjach miejskich, a na pozostatych obszarach nie ma mozliwosci powstania baz
paliwowych.
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Celem analizy jest wybdr optymalnego wariantu, ktdry wpisuje sie w cele strategiczne, a takze jest mozliwy
do realizacji w obecnej chwili. Najwyzszg ocene otrzymat wariant 1, ktdry wpisuje sie w strategie rozwoju
elektromibilnosci, a takze rozwoju transportu zeroemisyjnego. Uzyskanie najwiekszej ilosci punktow nie
oznacza, ze zmiana floty pojazdéw musi nastgpi¢ w najblizszym czasie, a takze ze nastgpi ostatecznie w tym
kierunku. Wymiana pojazdéw na nowe powinna by¢ podyktowana aspektami ekonomicznymi w zakresie
finanséw publicznych oraz z naturalnym cyklem Zzycia pojazdéw, ktdére bedg przeznaczone do wymiany.
Wraz z rozwojem nowych technologii nalezy dokonaé ponownej analizy, a tym samym Gmina Ztawie$ Wiela
nie wyklucza mozliwosci zakupu pojazdéw zasilanych wodorem. Rekomenduje sie dokonanie ponownej
analizy po uptywie 3 lat od wprowadzenia przedmiotowe;j strategii.

6.1.3. Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdéw z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Procesy tadowania samochodéw elektrycznych zostaty szczegdétowo opisane w normach IEC 61851 i IEC
62196. W ramach ww. norm zdefiniowano nizej wymienione typy tadowania akumulatoréw pojazdu
0 napedzie elektrycznym pradem przemiennym (AC) i pragdem statym (DC). (https://www.udt.gov.pl/typy-
ladowania).

Typy tadowania pragdem przemiennym

Przy fadowaniu pragdem przemiennym przetwornik AC/DC znajduje sie w pojezdzie elektrycznym, gdzie prad
przemienny zamieniany jest na prad staty, potrzebny do naftadowania akumulatoréw. Rozrdzniamy
nastepujgce systemy tadowania prgdem przemiennym.

TYPE 1 (AC)

Ztacze TYPE 1 (AC) umozliwia fadowanie samochoddéw elektrycznych pragdem przemiennym jednofazowym
lub sitowym. Jest to typ fadowania pradem przemiennym nie wiekszym niz 16 A i napieciem nie wiekszym
niz 250 V przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie sitowym. Jest to typ gtdwnie
rozpowszechniony

w Stanach Zjednoczonych i Japonii, w Europie mato. W tym ztgczu wystepuja 3 styki: 2 fazowe L1 i L2 oraz
PE, poniewaz w Stanach Zjednoczonych na potrzeby urzadzen o wiekszej mocy, stosuje sie zasilanie
dwufazowe o napieciu 240 V, przy fazach przesunietych o kat pétpetny bez przewodu neutralnego. Stad tez
maksymalna moc tadowania jaka mozemy uzyska¢ w tych warunkach to 7,68 kW (2 x 240 V *16 A), a w
przypadku pradu jednofazowego 3,84 kW (240 V *16 A). Ztgcze pojazdowe TYPE 1 (AC) nie podlega badaniu
technicznemu przez Urzad Dozoru Technicznego.

TYPE 2 (AC)

Ztacze TYPE 2 (AC) umozliwia tadowanie samochoddw elektrycznych prgdem przemiennym zaréwno jednio
fazowym jak i tréjfazowym. Jest to ztgcze rozpowszechnione w Europie, ktére okresla norma IEC 62196-2
Zgodnie z normg IEC 61851 jest to typ tadowania prgdem przemiennym nie wiekszym niz 32 A i napieciem
nie wiekszym niz 250 V przy pradzie jednofazowym oraz 480 V przy pradzie tréjfazowym.
Biorgc pod uwage powyzsze, w polskich warunkach maksymalna moc fadowania pragdem przemiennym
jednofazowym wynosi 7,36 kW, co odpowiada wartosci napiecia 230 V oraz natezania 32 A (230 V x 32 A=
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7,36 kW).Natomiast moc tadowania pragdem przemiennym trdjfazowy wynosi 22 kW, co odpowiada
wartosci napiecia 3 x 230 V oraz natezania 32 A (3 x 230V x 32 A = 22,08 kW). Ztacze TYPE 2 (AC) zawiera 5
stykéw L1, L2, L3, N i PE oraz 2 styki sterujgce stuzgce do komunikacji pomiedzy punktem tadowania a
pojazdem elektrycznym.

Typy tadowania pragdem statym

Przy tadowaniu prgdem statym, konwersja pradu AC/DC nastepuje w tadowarce, stad tez do pojazdu
elektrycznego bezposrednio podawany jest prad staly. Rozrdiniamy nastepujgce systemy fadowania
pragdem statym.

TYPE 1 (DC) w wersji Combo 1

Ztacze TYPE 1 (DC) umozliwia tadowanie samochoddéw elektrycznych prgdem statym. Jest to ztgcze podobne
do tgcza TYPE 1 (AC) z tg rdznicy, ze zawiera ponizej dodatkowy modut z dwoma spolaryzowanymi stykami
statoprgdowymi ,+” i ,-”. Podczas tadowania wykorzystywane sg styki statopradowe, styk PE oraz ztgcza
komunikacyjne. Podobnie jak w przypadku ztgcza TYPE 1 (AC) jest to ztagcze wykorzystywane w Stanach
Zjednoczonych.

TYPE 2 (DC) w wersji Combo 2

Ztacze TYPE 2 (DC), nazywane inaczej ,,Combo 2” lub CCS (Combined Charging System) umozliwia fadowanie
samochoddw elektrycznych pragdem statym. Ztgcze te w stosunku do ztgcza TYPE 2 (AC) rdzni sie tym, ze
zawiera dodatkowy dolny modut podajgcy prad staty z polaryzacjg ,+” i , -” Podczas tadowania
wykorzystywane sg styki statopragdowe, styk PE oraz ztacza komunikacyjne. Podobnie jak w przypadku
ztacza TYPE 2 (AC) jest to ztacze rozpowszechnione w Europie.Biorgc pod uwage parametry obcigzenia
stykow ztgcza statoprgdowego, styki te ze wzgledu na wytrzymatos$é pragdowo napieciowg, mogg osiggac
maksymalng moc tadowani do 500 kW.

CHadeMO

Ztacze uzywane jako standard w Japonii do tadowania pojazddéw elektrycznych prgdem statym. System ten
jest wykorzystywany przez takich producentéw pojazdéw jak: Kia, Mazda, Nissan, Honda, Subaru, a takze
Citroen czy Peugeot. Ciekawostkg jest fakt, iz ztgcze umozliwia przeptyw energii w dwdch kierunkach
pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka, realizujgc standard V2H (dwukierunkowy przeptyw energii
dom — pojazd) i V2G (dwukierunkowy przeptyw energii pojazd — sie¢ elektroenergetyczna).

BG/TDC

Ztacze uzywane jako standard w Japonii do tadowania pojazdéw elektrycznych prgdem statym. System ten
jest wykorzystywany przez chinskich producentdw pojazdéw jak: Bjev, BYD, ZT. Ztacze, podobnie jak
CHadeMO, umozliwia przeptyw energii w dwdch kierunkach pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka.

System komunikacji miedzy pojazdem elektrycznym a stacjg tadowania (dalej: tadowarka)

Pojazdy elektryczne, précz stykow dedykowanych fadowaniu posiadajg réwniez styki komunikacyjne.
W zaleznosci od typu ztgcza sterowanie odbywa sie poprzez komunikacje linig energetyczng (PLC) jak to jest
w przypadku TYPE 1, TYPE 2 oraz Combo 2 lub poprzez szeregowg magistrale komunikacyjng (CAN) np.
w standardzie CHAdeMO i GB/T DC. Funkcje sterujgcg w standardzie Combo 2 petnig styki PP (sygnat
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zblizeniowy) i CP (sygnat sterujacy) oraz styk PN, ktdry oprdcz tego, ze petni role ochronng dla zasilania, to
rowniez role uziemienia (potocznie: masa) dla stykéw sterujgcych.

Natomiast w standardzie CHAdeMO i GB/T DC mamy, az siedem stykow sterujacych. Rolg stykéw
sterujgcych poprzez zapewnienie komunikacji pomiedzy pojazdem a tadowarka jest m.in. bezpieczenstwo
uzytkownika. Na podstawie zmieniajgcej sie rezystancji w trakcie catego procesu tadowania rozpoznawane
jest jakim optymalnym pradem tadowania nalezy zasili¢ pojazd, kiedy pojazd jest podtgczony oraz odtgczany
od fadowarki, kiedy rozpoczat sie proces tadowania oraz kiedy zakonczyt.

6.1.4. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
ladowania

Gmina Ztawies Wielka nie realizuje transportu publicznego z wytgczeniem transportu dzieci do szkét oraz
odbiorem i dowiezieniem na wskazane punkty przystankowe. Srednia ilo$¢ kilometréw w ciggu roku
oscyluje w granicy 140 tys. km. Autobusy, ktdre obstugujg przedmiotowe kursy poruszajg sie po
nastepujgcych trasach:

e Rzeczkowo — Rzeczkowo przez: tazyn, Zarosle Cienkie, Pedzewo, Ztawie$s Wielka, Ztawie$ Mata,
Sktudzewo,

e Rzeczkowo — Cichoradz przez tazyn, Siemon, Cichoradz,

e t3zyn przez tazyn, Zarosle Cienkie,

o Ztawie$ Wielka — Ztawie$ Mata przez Pedzewo, Gutowo,

e Ztawie$ Wielka — Sktudzewo przez Sktudzewo,

e Ztawie$ Wielka — Czarnowo przez Toporzysko,

e  GOrsk — Czarne Btoto — Stary Torun — Gorsk przez Przysiek, Cegielnik.

Wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych do obstugi powyzszych trans determinuje budowe odpowiedniej
infrastruktury tadowania/zasilania. Niezbedne jest réwniez przeprowadzenie szerszej analizy poprzez
rozwoju szkolnictwa i bazy oswiatowej. Gmina ktéra ma charakter mieszany, przyjmuje zaréwno charakter
terendw podmiejskich, gdzie caty czas przybywa mieszkaricéw, a co za tym idzie zwieksza sie liczba uczniow
w poszczegdlnych szkotach. A takze posiada tereny typowo rolnicze, gdzie w szkotach uczeszcza bardzo
mata liczba dzieci. Rozwdj w kazdym regionie gminy jest inny, tak wiec wprowadzenie nowego
zeroemisyjnego taboru autobusowego do obstugi zadan wtasnych gminy wymaga ponownej analizy w
chwili podjecia ostatecznej decyzji o zmianie floty.

6.1.5. Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do
potrzeb mieszkancow, w tym os6b niepelnosprawnych

Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb mieszkancéw, w tym
0s6b niepetnosprawnych, stanowi istote rozwoju komunikacji transportowej. Prawdg jest, iz osoby
z niepetnosprawnosciami majg problem z dostepem do dogodnego, jak rowniez z niezawodnym
transportem publicznym. Wdrozenie infrastruktury komunikacyjnej w tym stacji fadowania winno zostac
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oparte
i szczegdétowo przeanalizowane gdyz co dla jednych oséb stanowi bariere, dla innych moze by¢ cennym
znacznikiem — punktem charakterystycznym w przestrzeni.

Wszystkie dziatania okreslone w ramach Strategii bedg spdjne z zasadg rdéwnosci szans i
niedyskryminowania oséb z niepetnosprawnosciami.

Organizator publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialny jest za to, aby organizowane przewozy
byty w jak najwiekszym stopniu dostepne dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu zbiorowego ma wptyw oferowany
standard w zakresie przystankdw komunikacyjnych, taboru wykorzystywanego do obstugi sieci
komunikacyjnej, informacji dostepnej dla pasazeréw.

Catkowita eliminacja barier poruszania sie powinna uwzglednia¢ przede wszystkim:

— likwidacje barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,

— umiejscowienie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko celéw podrézy ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym celem podrdzy oséb z niepetnosprawnosciami oraz
w obrebie ciggdw pieszych,

— umotzliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi przystankowej,

— zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrddta podrézy do przystanku i od przystanku do
celu podrdzy,

odpowiednie oznakowanie.

Pojazdy dostosowane dla 0séb z niepetnosprawnosciami powinny uwzgledniaé przede wszystkim:

niskopodtogowe o podtodze bez skoséw i stopni, posiadajgce odpowiednio szerokie drzwi,

— posiadajgce rampe umozliwiajgcg wjazd oraz wyjazd woézka inwalidzkiego,

— zdolnos¢ autobuséw niskopodtogowych do zmiany wysokosci podtogi po stronie drzwi tak, aby utatwié
pasazerom wsiadanie uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

— wydzielenie w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wézka inwalidzkiego,

— czytelny system informacji dZzwiekowo-wizualnej wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu.

Dla o0sd6b z niepetnosprawnosciami szczegdlnie waziny jest sprawny system informacji dla pasazera,
wspierajgcy odbywanie podrézy przez nich na kazdym jej etapie. Waznym jest, aby informacja dZzwiekowa
pozwalata na zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu na
przystanku komunikacyjnym; informacja dzwiekowa pozwalata na zidentyfikowanie w czasie podrozy
nastepnego przystanku, przystanku, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje oraz informujaca
o zamykaniu sie drzwi pojazdu; informacja wizualna utatwiajgca odbywanie podrézy.

Powyzsze udogodnienia wptywajg pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy i standard oferowanych
ustug w zakresie obstugi oséb z niepetnosprawnosciami.
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6.1.6. Lokalizacja stacji i punktow ladowania pozostalych pojazdéw, w tym
komunalnych

Pojazdy elektryczne stajg sie coraz bardziej popularne, jednakze wcigz istniejg bariery, ktére w duzym
stopniu wptywajg na atrakcyjnosé tego rodzaju napedu, przede wszystkim zbyt mata liczba dostepnych
stacji fadowania. Stanowi duze utrudnienie, zwtaszcza na dtuzszych dystansach. Ponadto powaznym
problemem zwigzanym ze stacjami tadowania pojazdéw elektrycznych jest czas ftadowania baterii.
Natadowanie samochodu elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej w porédwnaniu z tankowaniem na
stacji paliw, dlatego tez od posiadaczy pojazddw elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego
rozplanowania tadowania baterii, aby samochdd byt zawsze gotowy do jazdy.

Stacja tadowania badz punkt tadowania powinien byé widoczny i tatwo dostepny dla kazdego
interesariusza, w tym takie oséb z niepetnosprawnosciami. Wskazana lokalizacja musi uwzgledniac
mozliwo$é podtaczenia do sieci energetycznej oraz potrzebe wykonania biezgcych prac konserwacyjnych.

Wprowadzenie pojazddéw zeroemisyjnych wymaga budowy odpowiedniej stacji fadowanie. Na terenie
Gminy Ztawie$ Wielka proponuje sie utworzenie stacji tadowania w strategicznych miejscach fatwo
dostepnych dla mieszkancéw, jak réwniez dla oséb spoza gminy. Takimi miejscami mogg by¢ parkingi
zlokalizowane przy obiektach publicznych takich jak parking przy urzedzie gminy, parking przy zakfadzie
komunalnym, parkingi przy osrodkach zdrowia, parkingi przy wiekszych sklepach, a takze przy obiektach
szklonych. Nalezy zwrdci¢ uwage, aby stacja tadowania pojazdéw elektrycznych zapewniata wygode w
zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla
kierowcéw pojazddw elektrycznych, ktdrzy nie posiadajg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

W przypadku wymiany taboru autobusdw lub pojazdéw odbierajacych $mieci na pojazdy elektryczne
niezbedne bedzie powstanie bazy tadowania na obiekcie Zaktadu Ustug Komunalnych Ztawie$s Wielka w
Rzeczkowie, a takze w zaleznosci od potrzeb w innej czesci gminy np. przy szkole podstawowej w Gdrsku,
przy szkole podstawowej w Ztejwsi Wielkiej lub w Czarnowie.

Wymagania, jak rdwniez normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych zostaty ujete w projekcie dekretu w sprawie infrastruktury stuzgcej do tadowania pojazdéw
elektrycznych, ktéry wykazuje zgodnos$é z normami ujetymi w dokumencie miedzynarodowej Komisji
Elektrotechnicznej. Polskie Ministerstwo Energii wydato Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie
wymagan technicznych dla stacji fadowania i punktow tadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego.

Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem:

Urzadzenia mogg by¢ eksploatowane tylko, gdy sg sprawne oraz posiadajg aktualne protokoty pomiaréw
elektrycznych, a elementy zabezpieczajgce te urzadzenia sg sprawne i nie zostaty wyfaczone z dziatania.
Urzadzenia te powinny by¢ dostosowane do pracy w ekstremalnych warunkach atmosferycznych.

Na urzadzeniach powinna by¢ umieszczona, w sposdb trwaty, tabliczka znamionowa producenta lub
eksploatujgcego zawierajgca co najmniej nastepujace informacje:

— nazwe producenta
— typ urzadzenia;
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— numer seryjny,

— napiecia znamionowe,

— czestotliwos$¢ znamionowag,
— prady znamionowe.

Urzadzenia wyposaza sie co najmniej w nastepujace zabezpieczenia realizujgce ochrone
przeciwporazeniowq:

— wyfacznik gtdwny, odcinajacy zasilanie wszystkich obwoddw urzadzenia;
— wyfacznik réznicowopradowy, w przypadku zasilania z sieci pradu przemiennego;
— zabezpieczenie nadmiarowo pradowe.

Punkty tadowania o normalnej mocy na prad przemienny wyposaza sie co najmniej w gniazda wyjsciowe
lub ztacza pojazdowe typu 2 okreslone w normie PN-EN 62196-2. Gniazda wyjsciowe, o ktédrych mowa
w zdaniu pierwszym, mozna wyposaza¢ w pokrywy mechaniczne.

Punkty tadowania o duzej mocy na prad przemienny wyposaza sie co najmniej w zfgcza pojazdowe typu 2
okreslone w normie PN-EN 62196-2.

Punkty tadowania o duzej mocy na prad staty wyposaza sie co najmniej w ztgcza uniwersalnego systemu
tadowania ,Combo 2” okreslone w normie PN-EN 62196-3.
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6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozZenia wybranej strategii
rozwoju elektromobilnosci

Tabela 22. Harmonogram realizacji celow

Cel strategiczny |

Cel operacyjny Zadanie wdrozeniowe Okres
wdrozenia
Upowszechnienie wiedzy o Promowanie wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych 2022 - 2035
elektromobilnosci i zwigzanych | przez mieszkancéw i przedsiebiorcow gminy w tym
z nig korzysciach spotecznych poprzez wdrozenie zachet i udogodnien;
Implementacja na terenie Wykorzystanie rozwigzan technologicznych z zakresu 2025-2035
Gminy idei i rozwigzan Smart smart city (np. zarzadzania ruchem,
City w tym ustalania priorytetéow dla komunikacji publicznej,
inteligentne systemy sterowania o$wietleniem, system
tadowania pojazdow elektrycznych zabudowany w stupach
oswietleniowych);
Zmniejszenie zapotrzebowania | Zakup stupow oswietleniowych w tym hybrydowych i 2022-2035
na energie poprzez autonomicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem
ekologiczne rozwigzania produktow ekologicznych dla ktérych w procesie
produkcyjnym wykorzystane bedzie co najmniej 20%
materiatdw pochodzacych z recyklingu;
Cel strategiczny Il
Modernizacja taboru Zastgpienie w eksploatacji pojazdéw spalinowych; 2028-2035
stuzbowego
Rozwdj infrastruktury Rozbudowa Sciezek rowerowych na terenie Gminy Ztawie$ | 2022-2035
rowerowe;j Wielka.
Rozwdj drég lokalnych Modernizacja drég gminnych w celu zwiekszenia 2022-2035
efektywnosci poruszania sie po terenie gminy
Modernizacja taboru Modernizacje taboru autobusowego, wykorzystywanego w | 2022-2035
transportu zbiorowego — na przewozach zbiorowych
potrzeby dowozéw dzieci do
szkot
Dostosowanie systemu Dostosowanie zaréwno taboru jak i infrastruktury do 2022-2035
komunikacji zbiorowej do potrzeb mieszkancow, w tym oséb z
potrzeb oséb niepetnosprawnosciami;
niepetnosprawnych
Modernizacja taboru Modernizacje taboru komunalnego (np. Smieciarki, 2025-2035
komunalnego zamiatarki, samochody stuzbowe);
Rozwdj sieci tadowania Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych 2025-2035

pojazdéw elektrycznych

(zaréwno w zakresie autobuséw jak

i samochodoéw osobowych). Pojazdy elektryczne i ich
systemy tadowania: transport publiczny elektryczne wraz
ze stacjami tadowania pojazdu w oparciu o OZE w
szczegolnosci instalacji fotowoltaicznych wraz z
magazynowaniem;

Zrédfo: opracowanie wiasne
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6.1.8. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Realizacja Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Ztawie$ Wielka na lata 2020-2035 nalezy do zadan
Gminy Ztawies Wielka. Zadania wynikajgce z dokumentu przypisane poszczegdlnym jednostkom podlegtym
wtadzom gminy, jak rowniez podmiotom zewnetrznym, dziatajagcym na terenie gminy, stanowic¢ bedzie
zespot zajmujacy sie koordynacjg wdrazania i realizacji zapisdw dokumentu, celem zachowania ciggtej
aktualnosci Strategii oraz nalezytego poziomu jego realizacji. Dla osiggniecia okreslonych w Strategii celow
wazne jest dopilnowanie, aby cele i kierunki dziatan wyznaczone w dokumencie byly przyjmowane
w odpowiednich zapisach prawa lokalnego, uwzgledniane w dokumentach strategicznych i planistycznych,
jak rowniez uwzgledniane w wewnetrznych dokumentach Urzedu Gminy.

Dokument wptywa na kierunki rozwoju gminy w zakresie wykorzystania w transporcie paliw alternatywnych
w odlegtym 15 letnim horyzoncie czasowym. Cele strategiczne oraz rozwojowe pozwolg na wdrozenie wizji
elektryfikacji transportu w zgodzie z krajowym prawodawstwem.

Do realizacji Strategii przewiduje sie przede wszystkim zaangazowanie obecnie pracujgcego personelu
w Urzedzie Gminy. Osobg odpowiedzialng za wdrazanie bedzie koordynator zespotu. Dokument
bezposrednio, bgdz posrednio oddziatuje na jednostki, grupy, czy organizacje. Do zadan zespotu nalezeé
beda przede wszystkim biezgce gromadzenie niezbednych danych i informacji o dokonanych inwestycjach,
sporzadzanie raportéw wdrazania Strategii, jak rowniez wspieranie innych wydziatdw merytorycznych
w realizacji zadan. Osoby wchodzgce w skfad zespotu powinny aktywnie sledzi¢ sytuacje komunikacyjng
i potrzeby mieszkancéw oraz rozwdj lokalnych operatoréw komunikacji zbiorowej i w oparciu
o spostrzezenia ewentualnie uwzglednia¢ je w planach inwestycyjnych Gminy Ztawies Wielka
i jednostek podlegtych. Cztonkowie zespotu realizowaé beda zadania wyznaczone przez koordynatora oraz
gromadzi¢ i przekazywac koordynatorowi dane w zakresie prowadzonych dziatan, osiggnietych wskaznikow
i sSrodkéw finansowych potrzebnych do realizacji dziatan. Kazdy z cztonkéw zespotu petnit bedzie w zespole
funkcje w zakresie swych kompetenc;ji.

Zarzadzanie procesem wdrazania Strategii powinno sie cechowac¢ wysokim stopniem elastycznosci,
dopasowywany do aktualnych uwarunkowan wewnetrznych, mozliwosci budzetowych gminy i jednostek
podlegtych. Jednoczesnie powinno w sposéb energiczny reagowaé na zachodzace zmiany w prawnej,
spotecznej i gospodarczej rzeczywistosci gminy.

Projekty poprawy rozwigzan komunikacyjnych w oparciu o elementy transportu niskoemisyjnego,
o ktérych mowa powinny by¢ raportowane do Wdjta. Przedstawione zadania zostang przeanalizowane
uwzgledniajac przede wszystkim predyspozycje budzetowe gminy, zgodnos¢ projektu z konkretnymi celami
zapisanymi w Strategii, wptyw realizacji zadania na rozwdj spoteczno-gospodarczy gminy i jakos$¢ zycia
mieszkancow.
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6.1.9. Analiza SWOT

Tabela 23. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

- potozenie pomiedzy dwoma miastami
wojewddzkimi, w ktérych rowniez beda rozwijane
ustugi zwigzane z elektromobilnoscia,

- kapitat ludzki w postaci pracownikéw Urzedu
Gminy oraz Zaktadu Ustug Komunalnych jako
przewoznika zapewniajgcego dojazd dzieci do szkot
na terenie Gminy Ztawie$ Wielka,

- brak infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych,

- brak pojazdéw nisko oraz zeroemisyjnych
obstugujgcych komunikacje i wykorzystywanych
przez Urzad Gminy,

- brak infrastruktury pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym,

- stabo rozwinieta infrastruktura rowerowa,

- duza ilos¢ samochoddéw prywatnych w ogdlnym
udziale komunikacyjnym,

Szanse

Zagrozenia

- mozliwos¢ uzyskania dofinansowania
zewnetrznego na mobilnosé zeroemisyjng,

- zwiekszajgca sie Swiadomos¢ spoteczeristwa
odnosnie znaczenia zeroemisyjnosci,

- duza presja Srodowisk proekologicznych na
prowadzenie dziatan zmniejszajacych oddziatywanie
cztowieka na srodowisko,

- ograniczenia administracyjne na etapie realizacji
zadan inwestycyjnych,

- obnizajacy sie poziom (wysokosé) dofinansowania
UE w przysztych perspektywach finansowych,

- brak odpowiednich regulacji prawnych,

- niedostateczna wiedza na temat awaryjnosci
nowych technologii zwigzanej z elektromobilnoscig,
-wysokie ceny pojazddw nisko oraz zeroemisyjnych,
- niewystarczajgce doptaty do zakupu pojazdow
nisko oraz zeroemisyjnych, a takze brak
preferencyjnych warunkéw z korzystania z
infrastruktury drogowej,

- alternatywnie drogie tankowanie w trasie
samochoddw elektrycznych, a takze stabo
rozwinieta infrastruktura tadowania,

Zrédto: opracowanie wlasne

6.1.10.Udzial mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci.

W ramach tworzenia przedmiotowej strategii rozwoju elektromobilnosci przeprowadzono konsultacje
spoteczne poprzez wypetnienie przez mieszkaricdw ankiet elektronicznych, ktére byly opublikowane na
stronie internetowej Gminy Ztawie$ Wielka oraz na profilu w mediach spotecznosciowych. Ostatecznie
zebrano 188 ankiet. Ze wzgledu na obecng sytuacje zwigzang z panujgcg pandemia Covid-19 ankiety
przyjety wytacznie forme elektroniczng, moze mieé to wptyw na wynik ankiet, zwazywszy na fakt iz dostep
do ankiet miaty osoby korzystajgce z Internetu. Dla petnego obrazu i potrzeb rozwoju elektromobilnosci
w Gminie Ztawie$ Wielka zdecydowano, iz w kolejnych latach zostanie powtdrzona ankieta rowniez
w formie tradycyjnej. Ponizej przedstawiamy wyniki przeprowadzonej ankiety.
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Ryc. 11. pytanie ankietowe nr 1.

Jak czesto Pan/Pani korzysta z samochodu?

188 odpowiedzi

@ Kilka razy dziennie

@ Raz dziennie (tam i powrat)
@ Kilka razy w tygodniu

@ Raz w tygodniu

@ Kilka razy w miesiacu

@ Raz w miesiacu

@ Rzadzigj niz raz w miesiacu

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 12. pytanie ankietowe nr 2.
Jakiego srodka transportu Pan/Pani uzywa?

188 odpowiedzi

Samochod prywatny 169 (89,9%)

Samochod stuZbowy 29 (15,4%)

Rower 62 (33%)

Rower elektryczny

komunikacja publiczna 18 (10, 1%)

nie uZywam srodkow transportu,
podroZuje pieszo

0 50 100 150 200

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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Ryc. 13. pytanie ankietowe nr 3.

lle Pan/Pani pokonuje srednio kilometréw samochodem w ciggu dnia?

188 odpowiedzi

@ do 5 km

@ 5-10 km

o 10-25 km

@ 25-50 km

@ 50-100 km

® powyze] 100 km

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiashe

Ryc. 14 pytanie ankietowe nr 4.
Czy w najblizszym czasie planuje Pan/Pani zakup lub zmiane samochodu?

188 odpowiedzi

® Tak
® Nie

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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Ryc. 15. pytanie ankietowe nr 5.

lle pojazdow jest w Pana/Pani gospodarstwie domowym?

188 odpowiedzi

@ Brak

® Jeden

@ Dwa

@ Trzy

@ Cztery

@ Wiecej niz cztery

Zrédfo: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 16 pytanie ankietowe nr 6.

W jaki sposcb najczesciej przemieszcza sie Pan/Pani po terenie Gminy Ztawies Wielka

188 odpowiedzi

@ Samochod

@ Rower

@ Hulajnoga

@ Fieszo

@ Motorem lub skuterem
@ Komunikacja Publiczna

Zrédio: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wlasne
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Ryc. 17 pytanie ankietowe nr 7.

Czy kiedykolwiek podrézowat Pan/Pani pojazdem o napedzie elektrycznym?

188 odpowiedzi

® Samochodem
& Skuterem

@ Rowerem

@ Hulajnoga

@ Nigdy

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 18. pytanie ankietowe nr 8.

Jakie kryteria sa dla Pana/Pani najwazniejsze przy zakupie samochodu? (max 3 odp.)

188 odpowiedzi

Cena 13410(71,3%)

Koszt uzytkowania 103 (54,8%)

Zuzycie paliwa 102 (54,3%)
Bezpieczenstwo i Wygoda 90 (52, 7%)
Ekologia

Marka samochodu i jej prestiz

0 50 100 150

Zrédio: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wlasne
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Ryc. 19. pytanie ankietowe nr 9.

Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu elektrycznego?

188 odpowiedzi

@ Jestem posiadaczem takiego
samochodu

® Rozwazam zakup w najbliZzszym czasie

0 Rozwazam zakup, lecz nie wiem kiedy
to nastapi

= & Migdy nie rozwazatem zakupu takiego
‘ samochodu

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 20. pytanie ankietowe nr 10.

Jezeli rozwaza Pan/Pani zakup samochodu elekirycznego, kiedy moze to nastapic?

188 odpowiedzi

@ nie dotyczy - nie rozwazam zakupu
'-.\ takiego samochodu

11,7% "'.,\ 30, @ do 1 roku

@ do 3 at

® dob&lat

@ powyze) 5 lat

Zrédio: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wlasne
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Ryc. 21 - pytanie ankietowe nr 11.
Co wstrzymuje Pana/Panig przed zakupem samochodu elekirycznego>

188 odpowiedzi

WyZsze koszty zakupu 145 (77,1%)

Brak lub ograniczona liczbha pu... 98 (52,1%)

Qgraniczony zasieg pojazdu

Zhwyt drugie tadowanie 39 (20,7%)

Brak wiedzy w zakresie elektro_.. 19 (10,1%)

Brak odpowiedniego modelu
37 (19,7%)
1] 50 100 150

Wysokie koszly fadowania poja. ..

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 22 pytanie ankietowe nr 12.

Co sktonitoby Pana/Pania do zakupu samochodu elektrycznego?

188 odpowiedzi

Dofinansowanie zakupu w 155 (32.4%)
ramach ogolnodostepnych pro... '
Ulgi podatkowe przy zakupie (np.
zwrot akcyzy)
Ulgi podatkowe w okresie
eksploatacji (np. odliczenie od...
Mozliwosc z korzystania z
darmowych migjsc parkingowy ..

95 (50,5%)
100(53,2%)

63 (33.5%)

Freferencyjne warunki Iadgwarjm 65 (34,6%)
pojazdow
Przywileje kierowcy w poruszan!u 48 (25,5%)
zie po trasie
1] 50 100 150 200

Zrédfo: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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Ryc. 23. pytanie ankietowe nr 13.

lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswiecic¢ jednorazowo na tadowanie samochodu?

188 odpowiedzi

@ do 30 min.

@ do 1 godizny

@ do 2 godzin

@ powyzej 2 godzin

Zrédfo: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 24. pytanie ankietowe nr 14.

Jakie jest Pana/Pani zdanie - czy paliwa alternatywne i elektromobilnosc, to przysztosc
maotoryzac)i?

188 odpowiedzi

@ Tak
® Nie

@ Nie mam zdania

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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Ryc. 25 pytanie ankietowe nr 15.
Jakie jest Pana/Pani zdanie - Bez aktywnego wsparcia Panstwa, rynek pojazdow
napedzanych pradem bedzie rozwijat sie zbyt wolno.

188 odpowiedzi

@ Prawda
@ Fafsz
@ Nie mam zdania

Zrédfo: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 26 pytanie ankietowe nr 16.

Jakie jest Pana/Pani zdanie - Transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmnigjszy< problem
smogu

188 odpowiedzi

& Tak
& Nie

@ Mie mam zdania

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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Ryc. 27 - pytanie ankietowe nr 17.

Jakie jest Pana/Pani zdanie - Przedsiebicrstwa komunikacyjne powinny wymienic tabor
pojazdow na zercemisyjny.

188 odpowiedzi

Tak

Mie

Mie mam zdania 44 (23,4%)

0 50 100

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 28. pytanie ankietowe nr 18.

Ma ile Pana/Pani zdaniem istotnym jest rozwoj Gminy Ztawies Wielka w Kierunku
elektromobilnosci?

188 odpowiedzi

@ NajwaZnigjszym

@ Waznym

@ Umiarkowanie waznym
@ Niepotrzebnym

@ Mie mam zdania

Zrédio: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wlasne

128 (68,1%)

150
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Ryc. 29. pytanie ankietowe nr 19.

Gdzie najchetnie] korzystatby Pan/Pani z infrastruktury stacji tadowania samochodow?
188 odpowiedzi

@ Com

@& Fraca

@ Migjsce publiczne
& W trasie

Zrédfo: ankiety mieszkaricéw Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wtasne

Ryc. 30. pytanie ankietowe nr 20.

Jakie dziatania lub inwestycje w zakresie transportu | infrastruktury transportowe] powinny

wedtug Pana/Pani zostac wdrozone na terenie Gminy Ztawies Wielka, aby przyczynic sie do
rozwoju elektromobilnosci?

188 odpowiedzi

Rozwoj systemu wypozZyczania. .. 42 (22 3%)

VWprowadzenie systemu wypoz... 33 (17,6%)

Worowadzenie systemu wypoz....
Wprowadzenie komunikacji pu...
Dedykowane migjsca parkingo...
Zakup tadowarek elekirycznych... 50 (31,4%)

Rozbudowa scieZek rowerowych 124 (66%)

Modernizacja drog loklanych 112 (59,6%)

szybka kolej elektryczna miedz

0 25 50 75 100 125

Zrédfo: ankiety mieszkaricow Gminy Ztawie$ Wielka — opracowanie wiasne
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W wyniku przeprowadzonych ankiet mozna stwierdzi¢, iz wiekszo$¢ ankietowanych uzywa samochodu jako
srodka komunikacji codziennie; 58% ankietowanych kilka razy dziennie, 21% raz dziennie, co t3gcznie
stanowi ca 80% wszystkich ankietowanych. Jednakze nalezy tutaj zwrdci¢ uwage na stanowigce 10%
ankietowanych, ktérzy korzystajg z samochodu znacznie rzadziej. Nalezy zada¢ sobie pytanie w jaki sposdb
podrdzujg te osoby i czy zapewniony jest im dostep do alternatywnego zrédta poruszania sie zaréwno po
terenie gminy, a takze poza jej granice.

Odpowiedz na powyzisze moze daé pytanie ankietowe nr 2, ktére wskazuje, iz komunikacjg publiczng
porusza sie 10% ankietowanych, a rowerem prawie co trzeci mieszkaniec gminy. Wigze sie to z
koniecznoscig dalszego rozwoju sieci drég rowerowych oraz z podjeciem niezbednych dziatan zwigzanych z
rozwojem komunikacji publicznej. Oczywiscie zdecydowana wiekszo$¢ wybiera samochéd prywatny jako
gtéwny $rodek lokomocji, a takze 15% ankietowanych podrdzuje samochodem stuzbowym. Osoby , ktére
wybierajg samochéd jako gtéwny srodek transportu poruszajg sie w ponad 50% w odlegtosci od 10 do 50
km dziennie. (w odlegtosci 25-50km — 34% ankietowanych, w odlegtosci 10-25km — 22% ankietowanych),
jest to bezposrednio powigzane z koniecznoscig dojazdu do pracy, a takze w celach zakupowych oraz
rozrywkowych do obszaréw miejskich (Torun oraz Bydgoszcz). Zdecydowana wiekszos$¢, bo az 64% w
najblizszym czasie nie planuje zakupu lub zmiane samochodu. W zwigzku gtédwnym charakterem Gminy
Ztawies Wielka jakim jest rozproszone osadnictwo mieszkaniowe, wiekszo$¢ mieszkanicéw w gospodarstwie
domowym posiada wiecej niz jeden samochdd osobowy (dwa samochody — 57% ankietowanych, jeden
samochdd — 21%, trzy — 13%). Powyzsze stwierdzenie potwierdza udzielona przez mieszkancéw odpowiedz
na pytanie nr 6, z ktérego wynika, ze az 83% ankietowanych po terenie gminy przemieszcza sie
samochodem osobowym. Na drugim miejscu natomiast jest rower jako inny sposéb przemieszczania sie po
terenie gminy. Z jednej strony moze cieszy¢ fakt, ze jako drugim $rodkiem poruszania sie po gminie jest
ekologiczny sposéb tzn. rower, z drugiej jednak strony nalezy prowadzi¢ dziatania, ktére zwiekszg udziat
rowerzystow.

Na pytanie czy: ,kiedykolwiek podrézowat Pan/Pani pojazdem elektrycznym” 62% respondentéw udzielito
odpowiedzi, ze ,nigdy” nie podrézowato elektrycznym s$rodkiem transportu. Na drugim i trzecim miejscu
znalazty sie nastepujaco hulajnoga — 17% oraz samochdd — 16,5%. Zdecydowana wiekszosé bo, az 71%
ankietowanych uwaza, ze najwazniejszym czynnikiem przy zakupie samochodu stanowi jego cena
wyjsciowa, a kolejno koszty uzytkowania, zuzycie paliwa po 54%, a takie bezpieczenstwo i wygoda 53%.
Niestety tylko 12% mieszkarncow wskazato, jako kryterium ekologie, a prawie 53% o0sdb nie jest przekonana
do zakupu samochodu elektrycznego. Wséréd oséb, ktére rozwazajg zakup samochodu elektrycznego, az
30% uwaza, ze moze to nastapié¢ powyzej 5 lat. Jest zdecydowanie element, na ktéry nalezy zwrdéci¢ uwage,
a podczas wdrazania niniejszej strategii prowadzi¢ dziatania informacyjne zwigzane z ekologig i
zanieczyszczeniem powietrza.

Wiekszo$¢ ankietowanych uwaza, ze gtéwng przyczyng braku samochodu elektrycznego w ich
gospodarstwie domowym jest ,wyzszy koszt zakupu”- 77%, brak lub ograniczona liczba punktéw fadowania
stanowi 52% odpowiedzi, na ograniczony zasieg pojazdéw wskazuje 42% oséb. Konsekwencjg powyzszego
moze by¢ pytanie nr 12, w ktérym 82% respondentdw wskazato, ze oczekuje ogdlnopolskiego
dofinansowania przy zakupie samochodu elektrycznego, 53% udzielonych odpowiedzi wskazuje na ulgi
podatkowe w okresie eksploatacji, 50,5% wskazanych odpowiedzi to ulgi podatkowe przy zakupie
samochodu. Pozostate odpowiedzi 34% dotyczg korzystania z darmowych parkingdw, 35% preferencyjnych
warunkéw tadowania pojazdéw oraz 26% oczekuje przywilejow w poruszaniu sie po trasie. W zwigzku z
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powyzszym zdecydowana wiekszo$¢ odpowiedzi wskazuje na zbyt wysokie koszty zakupu oraz w wiekszosci
mieszkancy oczekujg zdecydowanej pomocy na poziomie Panstwa.

Na pytanie nr 13, lle czasu jest Pan/Pani w stanie poswieci¢ jednorazowo na tadowanie samochodu” 41%
ankietowanych chciatoby tadowa¢ samochdd elektryczny do 30min., pozostate odpowiedzi byty do siebie
zblizone i tak 25% osdb wskazato czas do 1 godziny, 19% oséb mogtoby pozwoli¢ sobie na oczekiwanie do 2
godzin, a 19% oséb moze poczeka¢ wiecej niz dwie godziny. Z powyzszym pytaniem mozemy powigzaé
odpowiedzi udzielone w pytaniu nr 19, tj. ,Gdzie najchetniej korzystatby Pan/Pani z infrastruktury
tadowania samochodéw”. Zdecydowana wiekszo$¢ ankietowanych wolataby tadowaé samochéd w domu,
co stanowi prawie 62% ogétu. Pozostate odpowiedzi to 16% w miejscu publicznym oraz po 11% w pracy
i w trasie.

Wséréd badanych oséb az 63% uwaza, ze paliwa alternatywne i elektromobilno$é stanowi przysztosé
motoryzacji, natomiast az co czwarta osoba nie ma na ten temat zdania. Jednakze, aby nastgpit bezposredni
rozwdj aut napedzanych pradem 80% ankietowanych uwaza, ze niezbedna jest w tym celu pomoc Panstwa.
Na poziomie gminny 53% osdb uwaza, ze transport zeroemisyjny pozwoli gminie zmniejszyé problem
smogu. Natomiast prawie co trzeci mieszkaniec stwierdzit, ze transport zeroemisyjny nie ma wptywu na
problem smogu w gminie. Na pytanie czy: ,Przedsiebiorstwa komunikacyjne powinny mie¢ tabor pojazdow
zeroemisyjnych 68% odpowiedzi wskazuje na takg potrzebe, jednakze po raz kolejny wysoki odsetek oséb
nie ma w tym temacie zdania (23% udzielonych odpowiedzi). Podsumowanie powyzszego akapitu mozna
odszuka¢ w odpowiedzi na pytanie nr 18. Prawie 80% oséb uwaza, elektromobilno$¢ za wazny kierunek
rozwoju Gminy Ztawie$ Wielka, ( 49,5% umiarkowanie wazny, 29,8% wazny), jednakze ca 20% mieszkancéw
uwaza to za kierunek niepotrzebny lub nie ma na ten temat zdania. Powyzsze musi ukierunkowa¢ dziatania
wtadz gminny na dalsze uswiadamianie mieszkancdw na temat elektromobilnosci oraz alternatywnych
zrédet transportu, a tym samym prowadzi¢ niezbedne dziatania infrastrukturalne, ktére zostaty wskazane
w ostatnim pytaniu. Prawie 66% odpowiedzi wskazato, ze nalezy inwestowa¢ w rozbudowe Sciezek
rowerowych, prawie 60% odpowiedzi wskazuje na modernizacje drég lokalnych, 50% udzielonych
odpowiedzi oczekuje pomystu budowy szybkiej kolejki elektrycznej pomiedzy miastami (po terenie gminy).
Z najwazniejszych aspektéw mozina rdéwniez wymieni¢: wprowadzenie komunikacji autobusami
elektrycznymi — 42% odpowiedzi, zakupu tadowarek elektrycznych 31%,

Rosngca wsérdd mieszkancéw swiadomos¢ ekologiczna bedzie wymuszata na wtadzach gminy realizacji
dziatan, ktore beda mogty skutecznie poprawié¢ stan srodowiska. Jednakze zwazywszy na wysoki udziat
samochodéw osobowych w ramach najczesciej wybieranego s$rodka transportu niezbedne bedzie
zwiekszenie efektywnosci ustug publicznych, a takie dostosowanie infrastruktury drogowej o potrzeb
elektromobilnosci.

6.2.Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

W ramach informacji i promocji mogg by¢ realizowane wszystkie dziatania w zakresie efektywnosci
energetycznej, zrownowazonej mobilnosci, wptywu dziatan na s$rodowisko naturalne i ludzi, ukazania
korzysci ekonomicznych dla mieszkancéw, firm i gminy. Przystepna, dostosowana do rdéznych grup
spotecznych edukacja powinna by¢ dostosowana do wieku, ptci i statusu zawodowego i spotecznego danej
grupy spotecznej. Edukacja i kampania informacyjna mogg przyjgé rozne formy przekazu.
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Celem dziatania jest jak najszersze poinformowanie spotecznosci lokalnej o dziataniach podejmowanych
przez gmine w zakresie elektromobilnosci. Ma to stuzy¢ edukacji spoteczeristwa odnosnie dziatan, jakie
mozna podejmowaé w tym zakresie oraz efektdw, jakie dziatania te przynoszg, zaréwno w aspekcie
srodowiskowym, jak i ekonomicznym oraz zdrowotnym.

Skutecznos$¢ dziatan promocyjnych i informacyjnych zalezy od grupy docelowej. Promocja elektromobilnosci
wraz z podniesieniem $wiadomosci oraz poziomu wiedzy wsrdd spotecznosci lokalnej stanowi jeden
z elementéw wdrazania strategii. Dziatania beda prowadzone w srodkach masowego przekazu, m.in.
w lokalnej gazecie, mediach spotecznosciowych Facebook, na stronie Urzedu Gminy Ztawies Wielka.
Ponadto, aby dotrze¢ do jak najszerszego grona odbiorcéw, planowane jest przygotowanie materiatéw
edukacyjno-informacyjnych.

Promocja bedzie dotyczyta planowanych dziatan z zakresu wprowadzenia elektromobilno$ci. Materiaty
promocyjne bedg zawiera¢ m.in. informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych,
informacje dot. rozbudowy sciezek rowerowych na terenie gminy, mape z zaznaczeniem planowanych stacji
tadowania pojazddéw elektrycznych, informacje o mozliwych systemach wsparcia dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych, informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow
elektrycznych.

Informacje beda rozdysponowane na rézne sposoby, tj. poprzez plakaty, kampanie internetowe, ulotki.

Ponadto w szkotach podstawowych, Domu Kultury czy tez Gminnym Osrodku Kultury i Sportu, planowane
jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych, majacej na celu pokazanie dzieciom szkodliwosci emisji spalin
przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym oraz jakie dziatania mogg temu zaradzié.

Konsekwentnie realizowane dziatania informacyjno-edukacyjne dot. elektromobilnosci mogg przynies¢
szacunkowy efekt ograniczenia zuzycia energii i emisji.

6.3.Zrodla finansowania

Ponizej przedstawione zostaty mechanizmy finansowe planowanych do realizacji inwestycji zwigzanych
z realizacjg Strategii elektromobilnosci:

— Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Fundusz przewiduje dofinansowanie projektéw inwestycyjnych z obszaru transportu w ramach
programow:
Zielony transport publiczny
Mdj elektryk
Wsparcie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruktury tankowania wodoru
Kangur - Bezpieczna i ekologiczna droga do szkoty
GEPARD — Bezemisyjny transport publiczny
GEPARD Il — transport niskoemisyjny, Czes¢ 2) Strategia rozwoju elektromobilnosci
eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)
Zielony samochdd
Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz
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— Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.
Fundusz powstat na podstawie m.in. ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Definiuje on 11
okreslonych obszaréw dziatan, w ramach ktdérych bedzie mozliwe dofinansowanie. Ma na celu wsparcie
projektdw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. Ministerstwo Energii dofinansuje ze srodkédw Funduszu m.in. budowe infrastruktury
tadowania pojazddw energig elektryczng, CNG, LNG czy tez wodorem.

— Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
Os priorytetowa
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

—  Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Co wazne, zgodnie z art. 64.1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych budowa
ogolnodostepnych stacji fadowania pojazddéw elektrycznych nie nalezy do zadan witasnych gminy, lecz
bedzie zadaniem wtasciwego operatora systemu dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

Bez zewnetrznego wsparcia, Gmina Ztawies Wielka jako podmiot odpowiedzialny za wdrozenie Strategii
elektromobilnosci na terenie Gminy Ztawies Wielka na lata 2019-2035, nie jest wstanie podja¢ efektywnych
prac nad realizacjg poszczegdlnych przedsiewzied.

6.4.Analiza oddzialywania na Srodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych lagodzenia zmian Kklimatu oraz odpornosci na Kkleski
zywiotowe

Ponizej przedstawiono analize dokumentu pod katem uwarunkowan wymienionych w ustawie z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Strategia rozwoju elektromobilnosci
dla Gminy Ztawies Wielka na lata 2019-2035 realizuje cele okreslone w Pakiecie Klimatyczno -
Energetycznym 2020, tj. redukcja emisji gazéw cieplarnianych, redukcja zuzycia energii finalnej, zwiekszenie
udziatu energii pochodzacej ze Zzréddet odnawialnych i skierowany jest na dziatania na rzecz zmniejszenia
emisji gazow cieplarnianych, poprzez zmiane na paliwa alternatywne, w tym réwniez wykorzystanie
odnawialnych zrédet energii. Skutkiem odczuwalnym przez mieszkarncow bedzie niewatpliwie zmniejszanie
sie emisji gazow do powietrza.

W strategii rozwoju elektromobilnosci uwzgledniono zagrozenia zwigzane ze zmianami klimatu, kwestie
dotyczace przystosowania sie do zmian klimatu i ich tagodzenia oraz odpornosci na kleski zywiotowe.
Przestrzeganie wytycznych w dziedzinie prawa ochrony S$rodowiska. W trakcie przygotowywania
dokumentu przeprowadzono ocene zagrozen wynikajgcych ze zmian klimatycznych. Strategia pozytywnie
wptynie na cel klimatyczny - ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 20 % w stosunku do poziomu z
1990r.

Podczas wdrazania inwestycji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii mogg wystgpic
oddziatywania krétkotrwate, ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktérym bedy realizowane, nie
wykraczajgce tym samym poza teren Gminy Ztawie$ Wielka.
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Dokument w catej swej tresci odnosi sie do problematyki ochrony srodowiska, zwtaszcza zapobiegania
emisji substancji do s$rodowiska, ograniczeniu zuzycia surowcéw i racjonalnemu korzystaniu, jak
i planowaniu zuzycia. Strategia poprzez wyznaczane kierunki dziatan w zakresie zapobiegania emisji
substancji do srodowiska, poprzez przyczynianie sie do ograniczenia zuzycia surowcow i racjonalnego
korzystania, jak i planowania zuzycia oraz rozwoju OZE, bedzie oddziatywat na stan powietrza
atmosferycznego w gminie.

Strategia rozwoju elektromobilnosci wywiera jednoznacznie pozytywny wptyw na srodowisko poprzez
realizowane cele, lokalizacje zaplanowanych dziatan w granicach jednej Gminy oraz proekologiczny
charakter wskazanych zadan. Jednakze nalezy zaznaczyg, iz na etapie sporzadzania Strategii nie jest mozliwe
dokonanie szczegdtowej oceny oddziatywania na srodowisko. Dokument wskazuje kierunki dziatan gminy
w zakresie zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych i poprawy efektywnosci energetycznej, jednakze nie
niesie ze sobg wigzgcych ograniczen w stosunku do usytuowania, rodzaju i skali przewidzianych w nim
przedsiewziec. Zaproponowane dziatania moga by¢ odpowiednio modyfikowane, tak aby osiggniety zostat
cel gtéwny.

Przewidziane w dokumencie dziatania oraz ich skutki w postaci oddziatywania na srodowisko nie beda
niosty ze sobg wystapienia ryzyka dla zdrowia ludzi lub zagrozenia dla sSrodowiska. Wszystkie dziatania beda
zgodne z zasadami ochrony s$rodowiska i przyczyniaé¢ sie bedg do jego poprawy. Kierunki dziatan nie
przewidujg takich dziatan, ktére mogtyby sie przyczyni¢ do pogorszenia stanu srodowiska.

Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, nalezy spodziewaé sie znaczacej
poprawy jakosci Srodowiska, a poprawa stanu powietrza wptynie nie tylko na polepszenie zdrowia
publicznego, jak rdwniez na ograniczenie zniszczen w Srodowisku naturalnym.

6.5.Monitoring wdrazania Strategii

Monitoring efektéw jest istotnym elementem procesu wdrazania Strategii, dotyczy¢ powinien gtdwnie
postepu realizacji kluczowych dziatan zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celéw strategicznych
i operacyjnych. Wigze sie to z duzym wysitkiem oraz wysokim stopniem zaangazowania srodkdéw ludzkich
i finansowych. Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementéw Strategii pozwoli Gminie na
dokonywanie oceny realizacji strategii i stopnia zgodnosci ze wstepnymi jej zatozeniami. Zidentyfikowane
zostang dzieki temu aktualne uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz prawne, ktére beda miaty
wptyw na biezgcgy realizacje zatozen. Umozliwi to rozpoznanie nowych okolicznosci, ktorych identyfikacja
byta niemozliwa na etapie tworzenia dokumentu, w tym pojawiajgcych sie problemoéw, przyczyn
ewentualnych opdinien, ale takze nowych mozliwosci i szans na jeszcze skuteczniejszg realizacje lub
finansowanie zapisanych celow.

Regularne monitorowanie, a w $lad za nim odpowiednia adaptacja Strategii, umozliwiajg rozpoczecie cyklu
nieustannego ulepszania dokumentu. Biezgcy monitoring pozwoli na okreslenie zakresu modyfikacji badz
tez aktualizacji dokumentu, co umozliwi elastyczne podejscie do realizacji zatozen. Ponadto umozliwi
rowniez regularne i rzetelne informowanie podmiotéw zainteresowanych o postepach prac oraz skutkach,
jakie zostaty dostrzezone po wprowadzeniu Strategii w zycie.

Na system monitoringu Strategii rozwoju elektromobilnosci sktadajg sie nastepujgce dziatania:
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— systematyczne zbieranie danych oraz informacji dotyczacych realizacji poszczegdlnych zadan Strategii,
zgodnie z charakterem zadania,

— uporzadkowanie, przetworzenie i analiza danych,

— przygotowanie raportow z realizacji zadan ujetych w Strategii — ocena realizacji,

— analiza poréwnawcza osiggnietych wynikéw z zatozeniami Strategii,

— okreslenie stopnia wykonania zapisdw przyjete] Strategii oraz identyfikacja ewentualnych rozbieznosci,

— analiza przyczyn odchyled oraz okres$lenie dziatarn korygujgcych polegajacych na modyfikacji
dotychczasowych oraz ewentualne wprowadzenie nowych instrumentéw wsparcia,

— przeprowadzenie zaplanowanych dziatan korygujacych (w razie koniecznosci — aktualizacja Strategii).

Monitoring wdrazania Strategii powinien by¢é wykonywany rokrocznie, a jego wyniki winny by¢
przedstawiane wszystkim zainteresowanym. Monitorowanie jest niezalezne od harmonogramu wdrozenia
poszczegdblnych dziatan i moze odbywad sie zaréwno w trakcie, jak i po zakoriczeniu ich wdrazania.

Adaptacja Strategii do zmieniajgcych sie uwarunkowan prawnych czy ekonomicznych umozliwia nieustanne
ulepszenie i minimalizacje zagrozenia osiggniecia spodziewanych efektéw. Poszczegdlne dziatania wigzg sie
z znacznymi naktadami finansowymi, dlatego biezgca obserwacja postepu w realizacji Strategii ma na celu
rowniez zapewnienie prawidtowego wydatkowania przyznanych srodkéw.

Z réznych przyczyn moze okazacd sie, ze niektére dziatania nalezy wdrozy¢ wczesniej niz przewidywano lub
odtozy¢ ich realizacje w czasie. Narzuca to potrzebe aktualizacji Strategii, ktéra powinna by¢ dokonywana
w zaleznosci od potrzeb. Kazda aktualizacja powinna bazowac¢ na doktadnych danych uzyskanych w wyniku
monitoringu i ewaluacji.
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